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MATCH-RACING I VASTERAS

I augusti -90 arrangerades en cup i match—racfng med inbjudna
stjdrnor som Pelle P, Peter N, P Spdngs, Marit S, M Collberg,
Lagnelius m fl. Bittypen var Express.

En M30- och en M22-vesdttning anmilde sig och fick bdrja tampas
med 44 lag.

Totte (M30-1) fick med sig Uffe A (M30-42) och Peppe (M30-66)
7ilket visade sig vara en bra konstellation. Peppes erfarenhet
av match-race kompenserade Tottes och Uffes ovana.

lorsman Totte och Ulf A hade dessutom aldrig seglat en <Zxpress.

.fter en w.o. pd fredagen bdrjade Tottes besdttning med att slid
ut en Vdsterdsbesdttning, och sedan blev det Marits tur att

bita i gridset.

Sondagen bdorjade med kvartsfinal mot lag Spings, och &ven dé&r
visade sig M30-standarden vara Sverlidgsen,

I semifinal mot Peter Norlin fick vi dock ge oss - men trots allt
utan att ha forlorat ndgot i sjdlva "startkriget", Peter Norlin
seglade bdten ndgot bidttre och fick ett dvertag pi banan,

Pelle P forlorade den andra semifinalen sd4 han fick dela tredje
platsen med oss M30-seglare.

Segrare i finalen blev Peter N, Tvia blev Lagnelius, Gdteborg.

For M22-ginget med Jocke, Fredrik m fl blev det respass tidigare
i cupen, sedan de fitt svidrigheter att hissa spinnakern pi
lédnsen.

Det var roligt att konstatera att vi klarade g5 g3 bra bland
de lite mer namnkunniga seglarna.
(ve..jag seglar hellre M30:a,....)

Totte M30-1



"Proffs-styrda"bdtar

Efter att ha deltagit i nigra Smaragd-SM har jag konstaterat
en foreteelse som jag inte skulle vilja se i M30-klassen,

ir efter &r "l&nar" segelmakare in 0S-seglare - senast Lennart
Persson (Soling) - p4 l&nade bltar for att ta de si Atrivirda
1:a-platserna. Déssa seglare som trdnar segling dagligen och
deltar i mi&nga stora regattor varje &r, och som kanske ocksd f&r
bidrag frdn statsmakterna, "snor" medal jerna for Smaragdidgarna

sd att ingen av dem kan titulera sig Svensk Mistare.

Skulle det utveckla sig pd liknande sdtt i vdra klasser bdr vi
vara pd vir vakt och tidigt diskutera hur vi vill ha det.

Kanske récker det med att vi visar vidrt ogillande. Vi har ju tack
och lov koll pd varandra - i vdra klasser finns inte den anonymi-
tet som man trdffar pd i Express, H-bdt m fl - klasser dir en

b4t bara 4r ett nummer och inte ocks& en individ.

Jag tycker gott att duktiga seglare skall kéra hos oss, men de
bor ha sd mycket M30-intresse att de ir Zgare av farkosten,
annars passar de bdttre i de mer "anonyma" klasserna.

Som gastar d&r de vidlkomna.

En stelbent regel som fdrbjuder proffs &r nog inte det riatta,

mea ndgon form av tyst Sverenskommelse vore inte dumt.

Totte M30-1
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Regelknuten

Vid rundning efter kryss som skall fAljas av en slér till nasta marke,
kolliderar styrbordsbdten (A) med babordshdten (B). BAda bétarna
driver sedan mot market innan de fortsatter.

“Del var m:#./;T\_‘,
Ba | jag a5 720 sVarg
————

BR343 bAtarna har fullt klart for sig att det ar B som felat och det
forstarks av att B ropat; -Det var mitt fel, jag gor 720-svang!

720-gradersregeln som alternativt straff ar i bruk enligt
seglingsforeskrifterna. 4

dur skall bdtarna nu framféras foér att begdngna fel skall rattas i
enlighet med reglerna?

Vad skall A gora som blivit pdkord och drivit p& market?

Vad skall B gora som felat och drivit p8 market?

Det har ar en situation som Du MASTE KLARA utan att titta i
regelboken. Du kan namligen aspara massor av tid och placeringar p8 att

ha de nodvandiga straffslingorna klart fér dig. Oavsett i vilken bat
Du sitter!



D& ser det ut som har nedan for att bli helt riktigt.

For denna tolkning har jag haft samrdd med en ledamot av SSF:s
Regelkommitté.

£
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Ingemar Nilsson



Seglingar ingaende i Halvmodellen

1991

Lidingo Runt 25 maj

Sérmlandsregattan 1 juni
Jungfruvalsen 1 juni
VArregattan Broken 1-2 juni
Slandsregattan 8-9 juni
Torshallas oppna 8-9 juni
Svearnas Oppna 15 juni
Vikingaregattan 15-16 juni
Distansen 7 Juli
M-bAts Champiom 8 Jjuli
SM UPPSALA 9-12 juli
Bardsundsregattan 20 juli
Aské Runt 3 aug.
Sneskarsregattan 3-4 aug.
Kraftkoret 10-11 aug.
Ekoln Regattan 17-18 aug.
Kringlan Cup 24 aug.
Svearnas Ordinarie 31 aug.
SegelbAtens Dag 31-1 sep.
Gripsholms Pokalen 7 sep.
Nykopings Host 7-8 sep.
BrAviksregattan 14 sep.
Host Rasta 14-15 sep.

TRIMPOKALEN faAr den som gar bast pAd Sormlandsregattan 1 juni.

SALTSJO-MALARPOKALEN tillfaller den som fAr basta resultat
fran Nykopings VAr 1-2 juni och Host Rasta 14-15 sep.

DISTANSEN seglas frAn Broholmen-Sigtuna till
Skarholmen-Uppsala 7 juli.

KULINGS VPR basta sammanlagda resultat fran Gripsholmspok.
7 sep. och Rasta 14-15 sep.

GRIPSHOLMSPOKALEN 7 sep. Mariefred.
MALARENS SEGLARFORBUNDS HOGTIDSPRIS Krafkoret den 10-11 aug.

TJEJ-KORET ytterligare ett forsock att fA se tjejerna
styra den 8 sep. efter Gripsholmspok. Mariefred.
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NDAT BLANDAT BLANDAT BLANDSZ?

Matningsmén

Féljande personer ir efter genomgangen utbildning behériga att ut-
féra segelmdtning och matning fér fdrnyat klassbevis.

Sten Thorold, Sthlm 08/45 41 10
Hans Hellgvist, Marsta 0760/404 93
Jonny Rudolf, Upplands Vasby 0760/302 91
Kent Johansson, Sddertilije 0755/972 56
Hans Rindegard, Norrkdping 011/10 70 22
Bertil Zieden, Séderk8ping 0121/134 12
Rolf Erixon, S&dertalje 0755/151 09
Jan Séderberg, Sthlm 08/93 42 37
Lars Eklund, Upplands Védsby 0760/830 58
Mats Kiessling, Vasterias 021/18 59 55
Stig Kranberg, Jdrna 0755/ 719 24
Ulf Andersson, Orebro 019/18 52 31
Lennart Akerlind, Mariefred 0159/122 12

Dessutom utfdéres mdtningar av samtliga mdtningsmén som &r god-
av SSF, samt av ledamoter i TK.

SEGELMATMARKEN OCH MASTMARKEN

Bestalls hos Yngve Skog

Sakrast per post under adress:
Framlingsvagen 47

126 48 Hagersten

annars per telefon 08 /645 86 18

Segelmatmarken kostar 40 kr/par
Mastmarke kostar 40 kr/st

Har ni kdpt nya segel och behover segelmatmarken
innan SM baér ni bestalla senast 1 juni.
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INFORMATION FRAN TK

Under 1991 har TK féljande métesdagar: 10/4, 29/5, 25/9 och 13/11.
vid dessa méten behandlas bland annat de ans&kningar om fdérnyade
klassbevis dar mdtningsmannen har redovisat nagon anmidrkning mot
gdllande klassbestadmmelser. F&r att TK skall kunna diskutera
avvikelserna och utférda férnyat klassbevis f&r 1991, maste Johan
Hasum ha ansdkningarna tillhanda senast den 28/5. Johans adress ar
Fridhemsgatan 70 IV, 112 46 STHLM.

Undre backstag

Vid MBF:s Arsméte besldts att undre backstag skulle tillatas pa
prov pa M 30 och M 22 under 1991. Provet skulle iven omfatta arets
SM. Vid kontakt med Svenska Seglapforbundet visade det sig att av-
vikelser fran klassbestimmelserna ej fAr gdras i samband med SM.
Undre backstag kan d&rfdér ej tillatas pa arets SM.

TK:s arbete

Under 1990 reviderades klassbestémmelserna, varvid de senaste

10 arens regelandringar férdes in i det nytryck som sedan skickats
ut till samtliga medlemmar. Trots att vi noga kontrollerade text-n
fore tryckningen sa finns det sikert "tryckfel" och oklara punkter.
Du som tycker att ndgot &r "luddigt®, hoér av dig till nadgon i TK,
sa kan vi férklara detta fo6r alla i kommande nummer av tidningen.

En viktig fraga infér S0-talet &r hur vi i framtiden skall kunna
halla liv i vara batar. Manga batar kommer ju under 90-talet att
bli &4ldre &n 60 Ar. Ett stort ansvar vilar utan tvivel pa vara
midtningsmén. De skall ju vid kontrollmi&tningen &ven kontrollera
rotangrepp, rostangrepp i ja&rnspant och platbottenstockar, kndckta
trdspant och andra brister som kan medféra att sjdsdkerheten &ven-
tyras.

Det &r viktigt fér klassernas fortlevnad att vi inte sanker

kraven pa sjovardighet bara £6r att batarna blir &ldre. Den mat-
ningsman som upptadcker brister avseende sjévardighet och &r osdker
pa vilka atgdrder som krdvs for att bAten skall kunna godkédnnas,
skall kontakta TK.

Det finns ocksa batar som har giltigt klassbevis och #&nd& uppvisar
brister avseende sjdvdrdighet. TK fdrbehdller sig rdtten att ater-
kalla dessa klassbevis om bristerna inte atgirdas.

TK kommer aven i fortsatningen att félja den snabba utvecklingen
av segelmaterial. Vi skall naturligtvis inte prova alla nya typer
av duk pd M-batar, men vi midste vara &ppna f&6r att nya material
kan bli aktuella.

En annan viktig fraga &r vad vi skall gdra den dag vi inte léngre
kan képa nya master och bommar av trad. TK kommer d&rfér att ta

fram alternativ fér samtliga klasser, si att vi har en férdig lés-
ning om problemet skulle uppsta. Det alternativ som ligger nérmast

till hands &r att foérsdka anvénda nagon av de AL-profiler som finns
i handeln.

TK kommer ocksad att revidera ritningarna som nu &r i daligt skick
och dessutom inte stédmmer 6verens med g&llande klassbestémmelser.
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BATAR TILL SALU Kopes
Spinnakker

M-25 nr.48 saljer till M-25:a

Nyrenoverad, nytt duk dack Billigt!

Ny tramast, ny motor

Schellinbyggd, hondurasmahogny Hans-Olof

Arnold Jeppsson 08-7154221 ¥-25 40
tel.

M-25 nr.71 saljer 0766-24778

Fint skick.
Med bl.a. mahognyruff

Torgny 08-579475 el. 0762-50225

M-15 nr.15 saljer

Mahogny
Fint skick, mycket tillbehdr.

Anders Johansson 0589-53138

M30 nr.123 siljes ”
ring 03.7658634 SALJES
Jan Gassl

an asslandaer M22;or

M25 nr.62 siljes 2 .
byggd 53 i fint si]cick, For up to day lista,

nya durkar i sittbrunnen, .
nya dynor i ruffen, ring Jocke Larsson

hamnkapell, bomtilt,

och stdlvagga mm. Tel 016/116039
49.000 kronor

ring 0766-22652

Tomas & Gunilla

M30 nr.70 siljes

Fullt utrustad - toppskick!
fernissade fribord,

ruff i maghogny

ring 0755-15109

Rolf Erixon



RATT SVAR TILL REGELKNUTEN %

A, som inte gjort ndgot fel men vidrort market p& grund av B:s

schabbel behover inte goéra ndgon straffrunda under f&drutsattning
att B:

Utglr, elle~
Goér 720-svang.

Ett annat satt for A att klara sig frdn att gdéra egna straffsvangar ar
att protestera mot B.

I den har speciella situationen skall A darfor hissa protestflagg
cmedelbart utan drojsm&l och meddela B att han avser protestera om
inte B fullfoljer sina straffsvangar eller utgér.

A kan sedan ta ned protestflaggen nar svangarna ar ratt utforda.
Det ar det heltackande sattet fér A sd dtt A inte forlorar ndgot pd
handelsen.

For B blir det avsevart kréngligare!
B som insett sitt fel har begdtt TVA fel. Han har bAde varit p& market
(regel 52) och kolliderat med en ba&t i strid med styrbordsregeln 3¢ 1

regelbokens Del IV,

Har har kollisionen varit direkt i nara anslutning till market varzor

markesberoringen varit en direkt f&ljd av kollisionen. Vi méste darfor
betrakta de b&da felen som kopplade till varandra p& ett satt som gor

att B endast behdover ratta felen som om det var ETT fel.

8 gor alltsd EN uppsatining 720-svangar.

Men --- om det forflutit ldng tid eller vag mellan kollisionen och
markesberodringen hamnar vi 1 ett bedomningsfall som ar extra klurigt.

1 detta fall mdste det anses att B gjort TVA fel som inte ar kopplade

till varandra. Det innebar att B skall gora TVA uppsattningar
720-svangar. EN for kollisionen och EN for markesberdringen.
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