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Redt;ktii}ens ruta

Lycka till i sommar

Detta nummer ar inte sa valmatat
som det forra numret, men
innehaller anda nagra godbitar.
Den nya internationella domaren
Kijell Eriksson, f d ordférande for

M 30 forklarar de nya

kappseglingsreglerna. Det &r den
viktigaste artikeln. Las den.

Den 7 juni ar det dags for Sigtuna
regattan, som kan bli en verklig
hojdare. Alla i M-batsférbundet ar
valkomna.

Segla vacker i sommar, och glém
inte kameran i baten.

Arnold Jeppsson

redaktor

M25-ornas jubileumsregatta
narmar sig med stormsteg.

M-baten utges av M-

batsforbundet som
organiserar klass-
erna M15, M22,
M25 och M30.
Ordforande for M-
batsforbundet ar
Kent Johansson, tel
08 -550 972 56.
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Malartidningen
utkommer fyra
ganger per ar, varav
tva dubbelnummer,
ett till sjo-

presstopp 1
oktober. Redaktor
ar Arnold Jeppsson.
Redaktionens
adress dr Edovéagen

sdttningen, 8 B, 132 30
presstopp 1 april Saltsjo-Boo.
och ett till Telefon

hostupptagningen, 08-715 42 21 (hem)

Ar din bat
en Malarbat?
Mét in den
sa far du se!

Mastmiirken kan
bestillas frdn Yngve
Skog, siikrast per
post under adress
Framlingsvigen 47,
126 46 Higersten
annars per

08 - 645 86 18.

Segelmitmiirkena
kostar 60 kr per par.
Mastmiirkena kostar
60 kr styck.

De gamla
miitmirkena maste
skickas till Yngve
for att du ska ut nya.

Telefon till
miétméinnen hittar
du pa sidan 8.

eller 08-736 57 74
(Dagens Industri)
Annonser tas gidrna
emot. Ring
redaktdren sa far ni
priserna.
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Var ar varmen?@

m det nu bara kunde bli lite varmare vore ju ledet, med tanke pa besoksfrekvensen var det viil
Oskﬁm! Forst trodde man att det skulle bli en fragan om hon inte intog pole position.Det kan man
tidig vir med rena viirmebaljan i slutet pa kalla bra PR! Nu fir vi viil se vad 30-orna eller 15/25-
februari, men hej vad man bedrog sig. Istillet sveper ~ orna kan hitta pi till nista ging det beger sig.
en kall och torr nordan fram éver véra batar, vilket ‘En annan bra viraktivitet dr att MATA IN SINA
inte dr till gagn vare sig for bitar eller dgare. For baten BATAR!!!!!!!
ir det dock tur att det inte &r en varm och torr nordan. En titti listan, talar om att MINDRE EN
Ska jag siga, som har en plastsak. HALFTEN av bitarna iir inmiitta. Det éir INTE
Niviil, snart dr batarna i sjon och dd ir alla problem BRA!!!
losta, for dd far vi nimligen segla! Ju fler inmitta batar vi har, desto hogre status fir
En tillbakablick pd vintern visar att vi som brukar ~ klasserna. Med hogre status fir btarna ett hogre
dka skidor inte alls var pd det humoret i ir. viirde och darfor dr det viktigt att batarna ir
Undertecknad satt vid telefonen och vintade pa inmiitta, dven om de inte kappseglas. For den enskilda
anmiilningar till skidresan, men bara 2 anmiilde sig. béten ir ett giltigt miitbrev betydligt mer virt, in
Kanske dr det dags att hitta pa nagot nytt, kan kostnaden for en inmiitning, vid en eventuell
snowboard vara nd¥t? Nya friska idéer forvintas till forsiljning. Ett mitbrev visar att det dr en M-bat man
niista vinter. siiljer, inte bara bara nidgot som ska vara vara en sadan.
Den viktigaste punkten pa arsmotet var att vi fick Nu miste vi skiirpa oss! Ring snarast till nagon av
nya moderniserade stadgar. Bengt Sandberg limnade ~ mitminnen och bestiill mitning.
styrelsen efter viil forriittat viirv och ersattes av Listan pa mitmin finns i tidningen och i matrikeln.
Fredrik Birgersson som redan borjat forritta sitt virv ~ Se dock till att fa det gjort s snart som majligt. di TK
vil. har sammantride om eventuella. dispenser 3/6. For de
Sa var det detta med viraktiviteter. Den ena, som ir osikra pd om bten ir inmiitt eller inte, finns
regelkursen tillsammans med Skiirgardskryssarna- en lista lingre bak i tidningen.S4 till slut en liten
forbundet, vet jag inte riktigt vad som hiinde med. uppmaning: Lis nya regelboken. Det har hiint en del
Inbjudan f611 bort ur dtminstone ett av som dr viktigt att uppmirksamma och det ir
vinterutskicken,sd jag ir osiiker om ndgra frin nodviindigt att vi seglar efter samma regler, niir vi
M-batarna var med. triffas pa tex.
[ den andra, 22-klubbens deltagande pa batmissan, Miisterskapen pi Fifong i sommar. For ni ska viil
var det dock ingen tvekan om att vi var med. dit?....... Kent Johansson

Bitigare Myrin och alla andra som hjilpt till, hade
nimligen sett till att Triorita definitivt stod i forsta

Maélarbatsforbundets styrelse 1996

Ordforande Kent Johansson M30/117 08-550 972 56

V. ordférande Johnny Rudolf M25/43 08-582 444 80

Sekreterare Fredrik Birgersson M22/133 08-774 20 33

Kassor Yngve Skog M30/57 08-645 86 18

Ledamoter Jan Soderberg M30/107 08-649 24 03
Arnold Jeppsson M25/48 08-715 42 21
Magnus Andersson M22/128 016-25 900

Tekniska kommitten

Jan Soderberg M30/107 08 - 649 24 03

Johnny Rudolf M25/43 08- 582 444 80

Magnus Andersson M22/128 016-25 900

SH Lundevall M30/79 011-102 193

Peter Schau M22-7 08-54027424
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__M-bétsfiirbundet/ Nya re;:Er

De nya kappseglingsreglerna.

ran | april 1997 giller

de nya

kappseglingsreglerna
(KSR) fram
t o m. ar 2000. Inga dndringar
ar planerade att goras fore
2001, men dndringar som
ISAF (f d I'YRU) bedomer
som angeldgna kan komma
att goras under
fyraarsperioden. Som ni vet
har den gingna
fyradrsperioden
kiinnetecknats av ett
omfattande
experimenterande. Vi har haft
tre olika upplagor av experimentregler som
har utprovats runt om i virlden parallellt
med de ordinarie reglerna.
Enklare sprak

Syftet har varit att fa enklare regler och

ett enklare sprik. Manga av de erfarenheter
som gjorts fran experimentreglerna har
beaktats ndr man utarbetat de nya reglerna.
Det dr mycket omfattande dndringar som
har gjorts. Alla delar, regelnummer och
appendix dr omstuvade. Nya regler och
definitioner har tillkommit och gamla har
tagits bort. Seglarna kommer nog @nda att
kinna igen sig pa banorna i sommar. De
farhagor som framforts i debatten om att
spelets regler har dndrats visentligt tycker
jag inte stimmer. De regler om ritt till vig
som de flesta seglarna kan finns fortfarande
med. De dr enklare och littare att tillampa.
De nya reglerna betonar att kollisioner ska
undvikas. Regel 14 handlar om att undvika
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kontakt. Gamla IKR
33 @rborta. D v s den
ena eller andra baten
skulle straffas efter
en kontakt som inte
var obetydlig och
oundviklig. Det blev
ofta domarprotester
for brott mot IKR 33.
Nu sa liggs storre
ansvar pa seglarna
sjilva att protestera
vid kollisioner.
Precis som tidigare
ska en babordsbat
halla undan for en
styrbordsbat (R10), en lovartsbat och en bit
klar akter om halla undan for en libat eller
en bat klar for om (R 11 och R 12). Den
gamla definitionen av stagviinda dr borta
och har ersatts med R 13, som siger att en
bat ska hdlla undan frin det den passerar
vindogat tills den ligger pa kurs dikt
bidevind. I praktiken ingen forindring
jamfort med gamla IKR 41. Numera ligger
en bat alltid for halsar styrbords eller
babords Att byta halsar dr numera ett
ogonblicks verk. Definitionen av gippa ar
ocksa borta. Sjélvklart finns det
begrinsningar for vad baten med ritt till vig
far gora. R14 handlar om att undvika
kontakt,
Skyldigheter

R 15 handlar om vad en bt som far ritt
till viig har for skyldigheter, R 16 handlar
om hur en bat med ritt till vig far dndra
kurs. Nir en bat med ritt till vig dndrar
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M-béfsf&ri)undet/ Nya regler

kurs ska den ge den andra béten plats att
halla undan. Tidigare var det t. ex. tillitet
for en styrbordsbat att dndra kurs for att inta
tillborlig kurs for att starta (IKR 35(b)). Nu
maste den ta hiinsyn till R16. R17 handlar
om batar for samma halsar. R 17.1 handlar
om libatens lovningsriitt beroende pa hur
Overlappen etablerats.

Gamla begreppet "mast tvirs" ir borta.
Lovningsregler fore och efter start dr
numera desamma. Enda skillnaden ir att
reglerna far olika tillimpningar beroende pé
att det inte finns nagon tillborlig kurs fére
startsignalen.

Ute pa banan far inte ldingre en ldbét lova
"som den vill "(gamla IKR 39.2) utan méste
ta R 16 i beaktande (indra kurs).

LR 18 handlar om att passera mirken och
hinder. Den ir enklare skriven dn gamla
IKR 42 och littare att forstd. Rundning av
lansmirket och slérmirket blir ungefir som
tidigare. Det giller att hilla reda pd om
ytterbaten ska halla undan eller om den ska
limna plats beroende pa om innerbdten har
riitt till viig eller inte. Rundningen av
kryssmiirket har stramats upp. En bat som
stagvinder inne i tvalingdsomridet far inte
tvinga en bat som inte stagvinde att segla
hogre dn dikt bidevind for att undvika den
som stagvinde eller hindra den andra béten
fran att passera mirket eller hindret och den
ska halla undan om den andra béten
etablerar 6verlapp pa insidan (R 18.3). R19
handlar om att stagviinda vid ett hinder och
ar i stort sett lika gamla IKR 43.

Bide straff for berdring av mirke och
straff for brott mot "véjningsreglerna”

(Del 2) finns numera inskrivna i regelboken.
Vi har ett skandinaviskt appendix som
handlar om straff med gul flagga, ett
svenskt, S1, standardseglingsforeskrifter,
vilket gor att vara seglingsforeskrifter i
fortsittningen ryms pd en A4 och en
banskiss pd baksidan. Ett svenskt appendix
S2 straff med bla flagga vid mirkesberéring
doms direkt pa banan av protestkommittens
medlemmar.

Sjdlvklart maste alla kappseglare nu kopa
nya regelboken. Den kan bestillas hos SSF.
Se till att gd pa de regelutbildningar som
ordnas i de olika distrikten eller pa de
regelkvillar som olika klubbar anordnar.
Det iir bdde littare och roligare att lira sig
reglerna om man é&r flera som kan diskutera.
SSF har dessutom ett material som kan
anvindas som studiecirkel. Férutom KSR
anviinds en arbetsbok framstilld av Sten
Wiberg.

Sommarens seglingar blir roligare for alla
om vi kan reglerna och kom ihdg att det 4r
seglarna sjilva som har ansvaret for att folja
reglerna och ansvaret for att se till att de
foljs.

Jag ser fram mot en mycket intressant
kappseglingssidsong bade som seglare och
domare.

Kjell Eriksson
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M-batsférbundet/Debatt

Debattinlige om batarnas utseende, utveckling och bevarande.

Meiilarbatarna har @nda sedan de
kom varit aktiva klasser med
forhallandevis stort antal
kappseglande batar.
Vira batar har alltid ansetts som
vackra och vilseglande.
An idag ir de ett attraktivt
alternativ till mera moderna
konstruktioner bade vad giller
kappsegling och semesterturer.
En starkt bidragande orsak till
detta i M30-klassen &r inforandet
av plastbatar, ett bra sitt att
anpassa en gammal idé om
segling till dagens sitt att leva.
P4 60-talet tog man ett djarvt
steg da man frangick kravet pa
inhemska trislag i skrovet och
byggde nagra M30:or i mahogny
som uppskattas mycket for sina
vackra skrov. Da fanns redan
M25:an i mahogny som
kompletterade M22 och M30
som en rymlig och vilseglande
bat.
P4 den tiden godkindes plywood
som material i dicket, dven detta
som ett steg att anpassa batarna
till tidens material och
byggnadssitt.
P4 senare ar har en del batar
forsetts med roder i rostfritt stél,
ett utmiirkt sitt att spara nigra
timmar pa vintern.
Vi har under alla ar foljt med i
utvecklingen av segel och
segeldukar. Det borjade med
bomull sedan dacron och idag
har vissa mylarsegel pa sina

6 batar.

De allra flesta har nu monterat
rullfockar pa sina batar, dnnu ett
steg i utvecklingen.

Med nagot enskilt undantag
semesterseglar alla idag med en
utombordsmotor pa aktern, nagot
som i allra hogsta grad paverkar
utseendet men som bedoms som
en nodvandighet for att kunna
anvinda baten. Det &r ju pa
nojessegling som vi verkligen
visar upp batarna for alla andra
seglare.

Alla dessa fordndringar har skett
i takt med tiden, vissa genom
beslut pa &rsmoten, andra pa eget
initiativ av de enskilda
batdgarna.

Vissa innovationer har forandrat
utseendet och prestandan pa
batarna, till ex. segelmaterialen.
Andra syns inte men underlittar
varrustningen, till ex. rostfria
roder.

Vi star nu och kommer i
framtiden att sta infor beslut om
vara batar som giller bade
prestanda, utseende och hur
littskotta batarna ska vara.

Jag tror att om vi inte fortsdtter
att anpassa vara batar efter
samtiden kommer intresset for
klasserna att minska, nagot som
vi redan idag kan se om vi tittar
pa antalet deltagare pa
kappseglingarna.

Jag tror dessutom att det dr
littare att rekrytera nya seglare
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) 7M-Bétsf6rbundit[Debaﬁ

fran andra klasser om man inte
detaljstyr utseendet och
utforandet pa alla delar pa baten.

Diremot anser jag att man ska
vara forsiktig med forindringar
som direkt paverkar farten pa
baten. Jag tinker da pa dyra
fordndringar som alla “tvingas™
till for att hinga med.

Jag har till M-batsférbundets
arsmote motionerat om att det
ska vara tillatet med rena
tradack. Det vill sidga ribbdack
utan duk eller plywood med
ribbor ovanpa, som dr tillatet
endast pa M25 idag.
Anledningarna till att jag vill att
detta ska vara tillatet r dels att
det dr ett ekonomiskt fordelaktigt
alternativ, praktiskt vid bl.a.
varrustningen dessutom anser jag
att det dr vackert.

Det finns M-batsseglare som &r
motstandare till detta med
motiveringen att en M-bat med
ribbdick alltfor mycket skulle
likna en skirgardskryssare, samt
att alla batar ska ha ett liknande
utseende.

Dessa argument tycker jag faller
pa sin egen felaktighet!

For det forsta finns det
skirgardskryssare med bade
dukade-, malade plywood- och
rena ribb-dick.

For det andra ser vara batar redan
olika ut eftersom det r tillatet att
mala bade skrov och déck i
valfria kulorer. Det finns
dessutom bade malade och
fernissade batar.

Jag har svart att forsta ridslan i
att godkénna detta och liknande
forslag som inte gor en bat vare
sig snabbare eller langsammare
dn andra. Man kan ju i alla fall
inte forhindra att batarna ser lite
olika ut.

Vid 1996 ars arsméte yrkade
tekniska kommitén for avslag av
namda motioner av estetiska
skal.

Detta anser jag vara mycket
anmirkningsvirt. Den tekniska
kommitén borde vil, precis som
den heter, syssla med tekniska
fragor!

Magnus Gustafsson

dgare av M30-63,

deldgare i M22-65

samt ordforande i M30-eskadern.
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M-batsforbundet/ Tekniska kommittén

Finns din bét med pé i pd icke inmétta béatar?...

M15

M15-1
M15-2
M15-3
M15-4
M15-5
M15-6
M15-7
M15-8
M15-9
M15-10
M15-11
M15-12
M15-13
M15-14
M15-16

M22

M22-1
M22-2
M22-3
M22-4
M22-5
M22-6
M22-7
M22-8
M22-9
M22-10
M22-11
M22-12
M22-13
M22-14
M22-15
M22-16
M22-17

M22- 18 M22-63
M22-19 M22-64
M22-20 M22-66
M22-21 M22-67
M22-22 M22-68
M22-23 M22-69
M22-24 M22-70
M22-25 M22-71
M22-27 M22-72
M22-28 M22-73
M22-29 M22-75
M22-30 M22-76
M22-31 M22- 77
M22-32 M22-78
M22-34 M22-79
M22-35 M22- 81
M22-38 M22- 82
M22-39 M22-83
M22-40 M22-84
M22-41 M22-87
M22-43 M22-89
M22-45 M22-90
M22-46 M22-92
M22-48 M22-93
M22-49 M22- 94
M22-51 M22-95
M22-52 M22-96
M22-53 M22-97
M22-54 M22- 98
M22- 55 M22-100
M22-56 M22-101
M22-57 M22-102
M22-59 M22-103
M22-60 M22-104
M22-61 M22-105
M22-62 M22-106

M22-107
M22-108
M22-109
M22-110
M22-111
M22-112
M22-113
M22-114
M22-115
M22-117
M22-118
M22-119
M22-120
M22-121
M22-122
M22-123
M22-124
M22-125
M22-126
M22-127
M22-130
M22-131
M22-132
M22-134
M22-137

M25

M25-1
M25-2
M25- 5
M25- 6
M25-7
M25- 8
M25- 9
M25-10
M25-11

M25-12
M25-13
M25-14
M25-15
M25-16
M25-17
M25-18
M25-19
M25-20
M25-21
M25-22
M25-23
M25-24
M25-25
M25-26
M25-27
M25-29
M25-30
M25-31
M25-32
M25-33
M25-34
M25-35
M25-36
M25-38
M25-39
M25-40
M25-41
M25-44
M25-45
M25-46
M25-47
M25-49
M25-50
M25-51
M25-52

M25-54
M25-56
M25-57
M25-58
M25-59
M25-61
M25-63
M25-64
M25-65
M25-66
M25-67
M25-68
M25-69
M25-70
M25-71
M25-72

M30

M30-2
M30- 4
M30- 5
M30-6
M30-7
M30-9
M30-10
M30-11
M30-12
M30-14
M30-15
M30-16
M30-17
M30-18
M30-19
M30-21
M30-22
M30- 23

M30-24
M30-25
M30-26
M30-27
M30-28
M30-29
M30-31
M30-32
M30-33
M30-34
M30-35
M30-36
M30-37
M30-38
M30-39
M30-40
M30-41
M30-43
M30-45
M30-46
M30-47
M30-48
M30-50
M30-51
M30-53
M30-55
M30-56
M30-57
M30-60
M30-61
M30-62
M30-64
M30-65
M30-67
M30-68
M30-69

M30-70
M30-71
M30-72
M30-74
M30-75
M30-76
M30-77
M30-79
M30-80
M30-81
M30- 82
M30-83
M30-86
M30-87
M30-88
M30-89
M30-90
M30-91
M30-101
M30-102
M30-105
M30-108
M30-109
M30-113
M30-114
M30-115
M30-118
M30-121
M30-122
M30-124
M30-125
M30-126
M30-127
M30-128
M30-129

...ring da och bestdll tid fér métning

GODKANDA MATMAN AV SSF OCH M-BATSFORBUNDET

1107
C-594

C-60
C-975
C-980
1057
C-244
1109
C-328
C-981
C-976

C-978
1058-
8

Magnus Andersson
Ulf Andersson Frejd
Fredrik Birgersson
Lars-Goran Birgersson
Rolf Erixon

Magnus Gustavsson
Henrik Janmark

Kent Johansson
Kristina Lundevall
Sven-Hakan Lundevall
Peter Lundqvist
Johnny Rudolf

Jan Soderberg

Sten Thorold

M22-128
F.d. M30-42
M22-44

F.d. M30-118
F.d. M30-70
M30-63
M30-124
M30-117
M22-88
M30-79
M30-66
M25-43
M30-107
F.d. M30-44

Torshalla 070-6376222
Orebro 019-245318
Eskilstuna 016-149172
Eskilstuna 016-91023
Sodertalje 08-55015109
Nykoping 0155-289646
Bromma 08-253288
Sodertalje 08-55097256
Linkoping 013-140118
Norrkoping 011-102193
Stockholm 08-6126242 08-7651530
Bro 08-58244480
Stockholm 08-6492403
Stockholm 08-6454110
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Hej alla segelglada ménniskor. Nu har
vi en skon tid framfor oss. Jag
hoppas att virarbetet med baten har
gatt bra sa att pirlan skiner pa
boljan. Ni som ej har eran bat
inmitt. Mit in den. Vill du veta sa
kontakta en médtman, det finns
flera som kan och vill, det dr inte
en massa pengar som dom tar
utan de tar bara resersittning
plus métavgift till forbundet sa
det kanske blir max ett par tre
hundra kronor.

Vi brukar skoja och siga att

en M15 eller M25 ej dr nagon 15/25 nir
dom inte dr inmiitta.

Ni har vil anmilt er till Sigtuna nu i
juni.

Som bekant har jubileumsregattan dér,
jag tror och hoppas att det blir en
hojdpunkt i sommar.

Vill du inte kappsegla med baten si

M15/25-klubbens styrelse

Bengt Strom 08-591 175 34
Lennart Angelli 08-338017
Ake Rundqvist 08-551 713 09
Robert Eriksson 08-668 89 66
Arnold Jeppsson 08-715 42 21

[
M15-M 25

M-15/25-klubben

Kom till Sigtuna

kom till Sigtuna med baten
anda for ett exklusivt
familjefoto pa arets 50-
aringar. Det kommer att
bli manga troligtvis den
storsta samlingen sen
baten kom till Har ni
nagra tankar eller idéer
for aktiviteter som ni
tycker saknas eller
som vi borde gora,
ring nagon i styrelsen
och beritta sa att vi for
forslag till aktiviteter
som vi i klubben kan jobba for.
For dvrigt onskar jag och varan
klubbstyrelse en skon sommar med
massor av skona seglingar och var ridd
om bdtarna. Segla vackert segla en
Miilarbat.

Bengt Strom

ordforande

Kappseglingskommitté

Dick Joelsson 08-590 883 22
Kjell Gustafson 08-591 222 35
Ake Rundqvist 08-551713 09

M15/25 klubbens postgiro @r 15 41 20-0,
M15/25-klubben
Batagare betalar 120:-, 6vriga 50:-
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M-15/25-klubben

Stort intresse for Jubileumsregattan
Vi ses i Sigtuna lérdagen 7 juni

En bild fran kréftkéret i
bérjan av 1980-talet
FOTO: K. GUSTAFSON

n25
553

M25:regattan nagonsin kontakta

skrivande stund mars 97 arl2 st M25 :or

redan anmilda.Kappseglingskommitén
har ringt runt till i stort sett samtliga
batigare och dven till fore detta M25 igare.

Kappseglingskommitéen. Anmilan senast
den | Juni.
Med tanke pa att det dr ett Jubiléeum &r

det onskvirt att anmélan gors tidigare.
Startavgift 250:- inbetalas pa M15/25
klubbens postgiro 15 41 20-0 . Ev. fragor
ring nedanstaende personer.

Kappseglingskommitén bestdr av

Kjell Gustafson tel. 08-391 187 55 . 070-
543 34 36

Dick Joelsson 08-590 883 22

eller

Ordférande i M15/25 klubben Bengt
Strom 08-591 175 34

For langviga deltagare kan troligen

hamnplats ordnas i Sigtuna eller Miirsta,
nidgon vecka eller tvda runt regattan om sa
onskas.

Friga kappseglingskommitén sa
undersoker vi.

Det idr manga som tycker att M25:ans
tillkomst ar vird att firas.

Jubileumsseglingen startar cirka 12.00

Lordagen den 7 Juni

Tre korta banor typ kryss-lins, ér
planerade att genomforas.

Pi kviillen serveras grillad mat och dryck
till subventionerat pris i Sigtuna Batklubbs
regi till besittningar och M-batsintresserade.

Pi kviillen lottas de nya seglen frin North
Sails ut .Blir du den lycklige? Vinstchansen
blir mycket hog, ungefir 1 chans pa 30.

Sondag 8 juni

Om ingen segling kunnat genomforas
under lordagen.

anviinds Sondagen som reservdag med en
segling

Vill du bli med pa den storsta
10
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Sigtuna en fantastisk liten stad

Nedanstiende arrangeras den 6-8 Juni "mellan Higg och Syren" i Sigtuna stad samma
helg. som M25:ans jubileumsregatta.

Fredagen den 6 Juni kl 19.00 Torget och Museets tradgard.

Messingsoktetten spelar, Korsang, och Sigtuna spelmin.

Lordag 7 juni under dagen Vernissage i olika gallerier, samt konsert mm.

Sondag 8 juni under dagen Arlandaloppet i Sigtuna , Barnvandring mm.

Minga av stadens butiker dr ocksa oppna.

Tva bilder frén Kungsors batvarv.

F |- . k Originalspinnakern till M25/4 sydd av
elicia Kkommer Clﬂ' Ortengrens segelmakeri 1948 i tunn

. Egyptisk bomull, samt bomullsgenua och
" s als i o ¢ 5., o
seglq med annu 510r och fock o_cksa sydda till M25:an under
borjan pa femtiotalet.
Har du nagonsin sett en M25:a som

a |d re Iappa ruv nder kappseglat med bomullssegel ? Den 7 Juni

kan det ses.

Jubileet

1
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Besdttningsformedling

Gast vill segla pad M25:a
SM-etta M30 vill styra M25.
M15 4dgare vill segla med storre spinne

Jag vill bara segla for att det 4r kul,
tacksam for hjdlp att dra i snérena.

Taktik-hjdlp ges till rorsman
Erfaren kappseglare vill hjdlpa nybdrjare pa M25:a
Jag vill Gasta ring mig.
Segeltrimmare sokes Taktiker sOkes
Spinnakergast s6kes.
SM-etta M22 vill styra M25. Gasthjidlp Onskas,
Jag vill segla med spinnaker det dr sa roligt
M25 4dgare vill kappsegla men har ej besdttning.
Medhjilpare s6kes till vacker mahognybat.
M22 gast vill vara med pa M25: under Jubileet

Anledningar och 6nskemal kan vara manga.

Behover du hjilp, eller vill du
hjélpa till ? kontakta
Kappseglingskommitén M15/25

M-15/25-klubben
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Vinstchans dven for "Jumbo"

ESSSS—————

|V1nn seéel fran North Sails
Hur gar det till ?

En av dom startande M25:0rna blir
lycklig vinnare till dom nya seglen.
Genua och Stor. Dragning sker under
50 ars Jubileet pa Sigtunaregattan den
7 Juni 1997. En lott till samtliga
startande M25:or

De M25:or som édven startade pa Sigtunaregattan 8-9 Juni 1996 far en extra
lott pa seglen , enligt var tidigare presentation i M- batstidningen 1996.

De batar som enbart seglade 1996 far ingen lott

Tiden gar fort sa planera redan in for Jubileumsegattan
du absolut inte bor missa.
Fest, dans, ocb.trivsam samvaro utdver det vanliga.

Kjell Gustafson 070-543 34 36 ,08-591 187 55 eller
Dick Joelsson 08-590 883 22.

I
Kappseglingskommitén lottar ut en spinnaker
i M15 -klassen, under forutsittning ar att
minst 7 st M15 startar.
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ARETS KAPPSEGLINGAR

7 juni M25’an 50 ar
Jubileumsregatta i Sigtuna
OBS! Deltagare i denna segling har

chans att vinna stor och genua fran North

Sails. OBS! Seglen lottas ut.

|2 bitar ir redan anmailda i slutet pa
april.

Anmiil dig si snart som mojligt .

29 juni RM-seglingar vid Fifong
Sodertiilje BS - 1 juli Se separat
inbjudan!

9 - 10 aug Kriftkoret, Gota SS,
Jungtruholmarna

Enda segling utan spinnaker om nagon
av de deltagande besiittningar sa onskar.

Pa denna segling utdelas i dr
“Vandringspriset Neptunus™ M-bits-
forbundets pris,

13 - 14 sept ASS 6ppna segling, sodra
Bjorkfjirden

OBS! Halvmodellerna for M15 och
M?25-klasserna vinns av den som samlat
flest poding, pd de 3 mest podnggivande
av ovanstdaende seglingarna.

e =

Hard kér mot hamnen efter mésterskapsseglingarna.
FOTO: K. GUSTAFSON

Anmilan till samtliga kappseglingar,
utom till RM, gores limpligen till nagon i
kappseglings-kommitten, senast helgen
fore seglingen.

Dick Joelson 08 - 590 883 22 M25:28
Kjell Gustafson 08 - 591 187 55
M25:4

070 - 5433436

Bestdll fran M15/25-shopen

Det finns T-shirts kvar med klubbmérke for endast 100 kronor.

Ni som inte har klubbvimpeln pé baten képer en sadan fér 60 kronor.

Vi har tagit fram en jubileumsmugg fill vart 50-arsjubileum i Sigtuna i
sommar som kostar 50 kronor fér en jdttebra mugg.

Ni som har 40 ars muggen vet hur bra de @r. Den nya Gr av samma
kvalité.

Kontakta nagon i styrelsen eller skicka in pengar pa medlemsavgiften
for det kommande aret sé far ni varorna.

Vill ni att vi ska skicka varorna fér ni betala porto.Styrelsen

14
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En 22: a pd massan

fter en ovanligt hektisk

vinter med barnafodande,
influensa och en bét pa
missan, sitter jag nu och skall
skriva nigra rader 1 det
trevliga mars (o)vidret. Baten =

ligger dir den ska och har fitt
mycket mindre
uppmirksamhet in den
fortjinat. men under
paskhelgen skall det bli
indring pa det dr det tinkt.
Det dterstar en del smidetaljer
efter forra vinterns

dicksbyte.

Vilket jag redan ndmnt s
hade vi en bét pd miéssan
denna vinter, det var Uffe
som stillde upp och linade ut
sin bat. Naturligtvis sa gjorde
M22-96 succé, pa den alltfor
segelbats fattiga massan. Vi
var cirka 30 st inklusive folk
fran M30 Eskadern som
grejade detta. Det handlade om flyttning av
biten tre
ginger,varrustning.montertillverkning och
att sta och prata med alla (forundrade)
besokare. Vi som var med tyckte att det var
viildigt jobbigt men otroligt kul, hoppas att
vi kan fa mojlighet att géra om detta.

I()'vrigl har det tyvirr inte hint speciellt

mycket i M22-klubben under vintern.
Utom att vi har fatt tva st nya medlemmar i
styrelsen Kristina Lundevall M22-88 och
Joakim Rodebick i M22-6. "Snurpan" tar
over vice ordforande posten efter Mattias
M22-17, Jocke fér det tunga ansvaret att

Succe pa mdssa for M22-96.
FOTO: ULF MYRIN

eftertrida Eva M22-91 som
sekreterare. Vi "gamla" i
styrelsen hilsar Kristina och
Jocke viilkomna och hoppas att
de kan bidraga till att spetsa till
M22-Klubben ytterligare.

Dessa tva skall ni som &dr unga och
nya i klubben ta kontakt med eftersom
generations- vixlingen fortsiitter i
oférminskad takt. Och de far ett tungt
ansvar kommande ar.

Da kommer vi naturligt in pa den fest
som vi planerar att ha i Eskilstuna i host vi
skulle vilja att ni i bifogad enkit hor av er
till ndgon i styrelsen och anmiiler er till
seklets fest.

Anmiilan ir inte bindande, utan ett

underlag for oss att kolla upp hur
stort intresset verkligen ir, dirfor édr det
vildigt viktigt att ni svarar sa fort som
mojligt. Ni som inte kommer ihdg vad jag
menar, si planerar vi alltsa en fest for alla




M-béten 1-2 1997

M-22 klubben

...och glém inte képa M22-kepsen

nya under 90-talet plus alla som limnat
klassen de senaste aren. Den skall vara i
samband med drsmétet som vanligt, och ga
av stapeln i Eskilstuna logi och frukost
kommer att ordnas. Pa kvillen bjuds det
troligen pa levande musik osv. Som ni
forstar beror priset for detta pa antalet
deltagare. Dirfor snilla hor av er eller
skicka in enkiten.

SM-97 gar av stapeln pa Fifong, som
ligger vid utloppet av Sodertilje"tarmen”.

Det borjar sondagen den 29/6 med

inmitning dagen innan. Seglingarna
ser i dagsliget ut att bli pa Askofjirden inte
som forut pa Svirdsfjirden. Klubben
kommer precis som forra dret forsoka att ha
aktiviteter efter resp. dags seglingar, det
finns sa vitt jag kan minnas en griasplan, diar
vi kan utmana "gubbarna" i de andra
klasserna pa t.ex. fotboll eller dragkamp.
Glom inte att deltaga i distansen som avgar
fran Trosa den 27/6. Det blir som vanligt
punsch efterat.

En sak som ni inte far missa om ni skall
vara med pa SM ir att mita in baten, vi har
fau pa nisan av TK att det dr sa fa batar
inmiitta i framforallt M22-klassen. TK
kommer att vara hardare i dr in tidigare dar,
och de som inte har fétt sin bat mitt och
papperen inskickade innan 3/6 kommer inte
att fa nagot mitbrev och kan séledes inte
deltaga pa SM si kolla pd listan som finns i
denna tidning, om ni finns med kontakta da
en méitningsman snarast sa baten hinner bli
klassad.

Ni som siiljer era batar, glom inte att dels
meddela sjilva till klubben att ni sélt baten
och uppmana de nya édgarna att ga med i
klubben. Om vi inte skoter detta kommer
snart alla batar att vara forsvunna. Vart
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register ar tyviarr pa grund av detta inte
speciellt aktuellt detta blev vi varse pa
miissan, da flera batar plotsligt fick nya
dgare. Detta dr naturligtvis styrelsens
uppdrag men utan vilvilligt bistand fran
medlemmarna en omgjlighet. Sa vet ni
nagon bat som nyligen bytt dgare, kontakta
nagon i styrelsen sa vi kan hélla koll pa
denna. En annan inte helt ovisentlig sak, ar
ndr det ringer nya eller gamla batéigare till
nagon i styrelsen och vill kopa segel osv.
Har ni ndgot ni vill sélja kontakta oss sa kan
vi kanske hjilpa er att formedla kop siilj
kontakter.

Slutligen vill jag uppmana alla att képa
den ursnygga kepsen som vi tog fram till
arsmotet den kostar etthundra kronor och
har ett schysst M22-miirke pa framsidan.
Den dr mycket prisvird. Kontakta alltsa
Lynn s snart som mojligt sa ni vid
varrustning kan ga och stoltsera och gora
andra batigare avundsjuka.

Eskadem denna sommar &r inte riktigt

spikad men styrelsen arbetar pa detta.
Har ni nigot forslag kontakta Magnus i
128.an. Ett alternativ dr att vara med 1 A22-
A30 Eskadern som annonserats i denna
tidning. M-batsférbundets ambition ir att
utveckla samarbete med SSKF vi har ju trots
allt en hel del gemensamt. Vackra triibatar
(de flesta) och snarlik historia och alla har ju
naturligtvis ett brinnande intresse for bat
rustning.

Som avslutning hoppas jag och styrelsen
att alla skall f en trevlig sommar med
manga sjobris dagar.

For styrelsen Fredrik Birgersson
M22-44 (Ordf.)
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M22-shopen

Kép M22-tréjan med det stora M:et pé framsidan och texten "Sveriges enda rena
tréibatsklass med sm status" pa ryggen, men skynda skynda det finns endast ett fatal
kvar i storlekarna M och L. Priset fér trojan @r endast 225 kr. bestallningar av alla
varor gérs hos Lynn. Leverans sker via nagon i styrelsen, annars kostar frakten 60 kr.
dvriga varor till f5rséljning ér fsljande:

Ritning (rigg)

Dekal "snabb som fa..."

75 kr/par

30 kr/styck

Rund dekal med M22 emblem 20 kr/styck

Standert
Keps

50 kr/styck

100kr/styck

Skriv pa ett inbetalningskort vilka varor du vill ha och hur mycket du skall betala.
Skicka sedan in inbetalningskortet med namn och batnummer iill postgiro nr.

289350-1

Om du har négra fragor, kontakta
Lynn Svanstrém Stensborgsg. 8 633 55 Eskilstuna

M22 -klubbens styrelse for verksamhetsaret 1997

Ordf. Fredrik Birgersson Képmang. 44 633 40 Eskilstuna
016-149172 M22-44

Sekr Joakim Rodebéck Duvkullav. 10B 17237 Sundbyberg
08-985887 M22-6

Kassor: Lynn Svanstrém Stensborgsg. 8 633 55 Eskilstuna
016-516375 M22-80

Vice ordf Kristina Lundevall Platensg. 17 58220 Linksping

013-140118 M22-88

Tid.led. Andreas Birgersson Arbyg. 1A 633 45 Eskilstuna
016-139411 M22-33

ledaméter:  Magnus Andersson Ringv. 3D 644 33 Torshélla
0706-376222 M22-128
Peter Scheu Trygarnsv. 11 184 92 Akersberga
08-54027424 M22-7

Postgiro: 289350-1, M22-klubben

17
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Mitt forsta ér i M22-klubben

Hej alla lyckliga M22 seglare, jag
tinkte beritta om mina forsta ar i
denna mycket speciella klubb. Jag var 17ar
och hade seglat en gammal tristare under
ndgra ar tillsammans med en av mina gamla
ungdomsviinner. Triistaren var byggd 1962
och i mycket diligt skick, men vi hade himla
skoj med den baten. Vi siinkte baten ndgra
gdnger, seglade av masten och mycket mer
som bara kan hiinda med en gammal bit, det
var en kul och lirorik tid som fick mitt
intresse for segling och triibatar att vakna pa
allvar.

22 visste jag inte mycket om, jag

hade inga vinner som kiinde till
baten. M22:an hade i alla fall fastnat i mitt
inre, da jag sett den pa fjirdarna utanfor
Torshilla, det var en oerhort vacker bat och
den verkade kunna segla ganska bra, vi
seglade visserligen i frin den med starbiten,
men den ir i en annan klass. Om nu vér stare
hade klass kan vi alltid diskutera en annan
gdng, den var fin i alla fall.

Jag hade tréttnat pa den lickande staren
och pa min kompanjon, (han ldckte
visserligen inte) det dr ganska jobbigt att
vara tvid om en bdt. Jag ville ha en "storre”
bat som man kunde bo i och gora lingre
seglingar i, det fanns s mycket att upptiicka
bortom fjirden som jag seglat kors och tviirs
over med staren under de foregdende
somrarna. M22:an hade det jag sokte och lite
till som jag har lagt mérke till under dedren
som gatt sen jag kopte mig en alldeles egen
M22:a

Jag kopte biten, M22-128 pa viren 1989

i Saltsjobaden utanfor Stockholm. Det
var den vackraste bét jag nagonsin hade sett
och den var min, bara min. Men hur det gick
till, hur kom jag si langt att jag hittade och
bestiimde mig fér en M22:a. Under den hiir
18

tiden fanns det en man som fortfarande heter
Joakim Larsson, han var ordforande i M22-
klubben och stod som kontaktperson i
tidningen Segling. Jag visste att det var en
M22:a jag ville ha sa jag tog mig i kragen
och ringde Jocke.

0j! vilka minniskor jag kom att triffa allt
bara hiinde, Jocke slipade med mig pa M22-
klubbensarsméte och efterfoljande fest,
vilket drag! Vilka tokiga men helt underbara
ménniskor. Jag satt nog mest i ett horn och
begrundade denna klubb och sen efter detta
sa trillade allt pa plats. Jocke och resten av
giinget hjilpte till med att leta bétar och
komma med goda rad. Jag dkte runt hela
Meilaren varv efter varv och till slut sa stod
jag ddr pa marken bredvid M22-128. Hon
hette Rosita och var amatérbyggd i Visterds
1946.

aten koptes in och jag seglade hem

baten till Torshilla. Jag hann knappt
hem innan det var dags igen, tivlingar, SM
forstis (jag kom sist Broken 1989)
eskaderseglingar, utflykter till Sandhamn,
regelkurser och mycket mycket mer. Jag
dngrade aldrig att jag kopte baten eller att
jag ringde Jocke. Jag har manga att tacka for
de underbaradren som varit och ser med
glidje over alla ar som kommer med M22:an
och alla viinner pa sjon.

Till sist det oundvikliga, tiden kommer
sikert da M22:an ir for liten och det idr dags
att byta till nagot storre. Nir det dr dags sa
blir det en M30:a. Ni kan sikert gissa varfor.

Vi ses pa vattnet!
Lillen.
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Ar det farligt att kappsegla?

Nej tvirtom ir det vildigt roligt att vara
med och kappsegla med sin M-22:a.
Men det var viil inget nytt? Nej, men varfor
ir vi dd sa fa pa vara mycket trevliga
sammankomster? Ingen aning.

Manga kanske skrims av kappseglingens
kyliga elitinriktade atmosfir. Dessa personer
oroar sig alldeles i onddan. Det beror
alldeles pa hur man betraktar det. Man kan
se det hela som en kamp mellan elaka
rorsmén som forsoker skrimma varandra
med ilskna tillrop och abstrakta
regelparagrafer. Ni som kinner sig triiffade,
ta at er riktigt ordentligt och dndra attityd.

Eller en trevlig seglats runt ett par tontiga
orange firgade tetrer for att fi ett legitimt
skiil att umgas med andra trevliga
likasinnade i hamnen. Nivan kan man vilja
sjilv. Observera att alla nivaer ryms inom
M-22 klassen. ’

Men varfor ska man vara med och
kappsegla? ar det verkligen virt att segla
sextio distans i 6sregn och tio plusgrader for
att vara med?

1la har nog sina egna minnen fran
arets SM, mirkligt vad fort man
glommer.

Svaret pa dessa mycket onodiga fragor dr
sjalvklart: JA.

Kappsegling skiinker en otrolig glidje och
tillfredsstillelse. Men det ér inte bara
tivlandet som ér kul utan gemenskapen med
alla de andra, vilket for mig ar minst lika
viktigt.

Jag har dérfor kommit fram till den
revolutionerande slutsatsen att

kappseglingen blir enormt mycket roligare
om vi dr manga som dr med. Smart va? Ni
kanske forstar sjilva? Om det dr kul nu hur
roligt skulle det da inte bli om vi blir lite
fler.

Det kan man bevisa med ett enkelt

tanke experiment. Hur intressant vore
en kappsegling med tva deltagare mot en
kappsegling med trettio deltagare, tro mig
jag har provat.

En uppmaning till alla er som seglar
Sveriges enda rena tribatsklass med SM-
status dr darfor att stilla upp pa vara
pokalseglingar och kom in i gemenskapen.
Alla idr nyborjare nagon gang.

Det som krivs ir en ansvarsforsikring, ett
visst seglingskunnande och ett gott humor.

Har du fragor om kappsegling och olika
seglingar kontakta girna mig pa tel:

08-985887

Joakim M22-6

SSKF inbjuder harmed M22-Klubben att deltaga i den
arliga Vareskadern som gar av stapeln 17-19 Maj. (Pingst)
Som vanligt tréffas alla batar i Sack, (Krokholmsfladen) i
Stockholms skérgard pa Lrdagskvallen. Pa Séndagen
seglas en enklare lyskappsegling som gar fill Tréiské stord
dér Bastubad, tipspromenad och andra oktiviteter tar vid.
Det brykar vara en mycket trevlig och lattsam traiff
med c:a 30-40 skargardskryssare av olika storlek,
dessutom brukar det alltid dyka upp eft par mélarbatar
(M22-93,M22-107) varav den sistnémnda lyckades
komma totaltvéa ett ar. Det vore roligt om det kunde
komma fler ...
Vi ses
P.S. ingen féranmalan,det ér bara att dyka upp D.S.
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Massan-The true story

Smn sikert de flesta noterat sa stod det en
M-22:a pa "Allt for sjon" i ar. Det var ju
snygget, men for ndgra eldsjdlar i klubben
(och forbundet) var det kulmen pa ett par
manaders hart arbete.

Det borjade en kall december kviill da
telefonen ringde hemma hos Peter. Det var
massansvarige for Classic Boat Show, som
undrade om det fanns intresse frin M22-
klubben och M-batsférbundet att stilla ut en
bat, GRATIS! Hmm. det var ju ett delikat
erbjudande, men detta kunde inte Peter
besluta pa egen hand. sa han bad att fi
aterkomma. Efter att telefonen gitt varm
hos de inblandade kunde till slut Peter ringa
och sdga: -Vi dr med!

Nu giillde det att fixa fram en bat som var
representativ for klassen. Detta diskuterades
bl a pa arsmotet. Och efter ett tag kom vi
fram till att 96:an bade stod bra till, och var
synnnerligen representativ for klassen. Men
vi var dnda tvungna att ha flera batar i
reserv, dd vi inte visste om 96.an skulle vara
1 Uffes édgo vid tiden for missan. Detta
ordnades ocksa.

Dcl var den forsta etappen. Men det

rackte ju inte med att bara stilla dit
en bat. Den skulle ju dessutom vara
varrustad cirka 2 manader tidigare in
vanligt, dvs ndr dom flesta dr mitt uppe i
spant-, dicksbyte eller liknande. En gammal
knickt mast lyckades vi ocksa ragga upp.
Den forlingdes c:a 1.5m i roten och
kapades till lamplig lingd i toppen. Nir den
var hyvlad, slipad och lackad sag den nistan
ut som ny (manga missbesokare blev
chockade niir de sag den "fina" kapade
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masten)!

Februari bjod pa riktigt rugg-vider, s
Uffe lyckades fixa en lokal i Bromma dir
vi kunde kora in hela biten och virrusta i
behaglig virme. Vi var cirka 20 stycken
plus lastbil som flyttade baten frin
Langholmen, en vecka innan béten skulle
koras in pa méassan.

Tisdagcn den 26:e februari skulle allt
vara klart for att kora till missan, och
det var det ocksa. Vi lastade upp béten pa
flaket, klidde in den i en presenning och
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akte genom ett
stormigt Stockholm
till Alvsjo. Nir vi viil
var framme var
klockan cirka halv 8
pa kvillen och manga
andra batar frin
Classic Boat hade
anlint, bla en A-22
som vi skulle sta
bredvid. De héll
precis pa att stryka
sista metern pa
friborden nir vi
dundrade in med
lastbilen i

misshallen. Otur for
dom, de blev ju inte
precis overlyckliga!
Men allt gick bra och
niir baten vil var pa
plats skulle masten
resas. Det liter
kanske inte sa
markvardigt men det
var ett helt foretag i
sig. Masten var ju
tvungen att resas med
storen uppe, eftersom masten var kapad.
Allt gick bra tills masten kom lodritt, da
upptiickte vi att det satt en armatur i taket
varfor en flytt av baten c:a 1 m bakét var
nodvindig. Det gick ju det ocksa. Och nu
var det bara friborden som skulle lackas
och alla beslag skulle dit (provisoriskt).
Dessutom skulle baten putsas av. Den blev
naturligtvis missans finaste bat (det var ju
indd en M-22:a).

Mcn det var ju inte bara baten som
skulle vara i ordning, utan ocksa

~M-22 klubben

montern. Till det hade
dekorationsproffset
Anneli anlitats. Och
den blev som sig hor
villdigt representativ,
med bilder pd vackra
Miilarbatar "in action".
Inte forrin kvillen
innan masstart borjade
alla bitar falla pa plats.
Bengt i 133:an hade
med visst bistand,
gjort ett jittejobb for
att pussla ihop ett
schema, som skulle
gilla under veckan.
Detta inkluderade en
pirm vilken vi som
stod dir hade vildigt
stor nytta av. T.ex.
fanns det diir noterat
vilka batar som ér till
salu och information
om M-bitsforbundet
och dess underklubbar.
Veckan avlopte med
mycket positivt
resultat. Var bat, som i
princip var det enda av virde att vila sina
Ogon pa, var vildigt vilbesokt. Méanga
fragor om forbundets och underklubbarnas
verksammbet stilldes. Férhoppningsvis
skall vi under dret mirka av detta okade
intresse for vara vackra bitar. Dessutom
verkar det som om Uffe fick sin bat sald
delvis tack vare missan. Manga roliga
fragor stilldes. Bland dem var frigan hur
en bit som var byggd "1996", kunde vara
sa billig (att det stod nr 96 pa Till Salu
skylten hade tydligen i batens prakt,
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M-22 klubben

forbigatts). Den fragan om nagon siger hur
viktigt ett sidant hir arrangemang dr for
Miilarbatarnas fortlevnad. Det verkar inte
heller oméjligt att delta édven i nista ars
missa da en M15,M25 eller M30:a vore
limplig att stilla ut.

ja béten skulle ju ut ur missan ocksa

(den hade av fostaeliga skal gatt isdr
litegrann). Lastbil och folk hade samlats
ihop till mandag kviill, biten skulle koras till
Langholmen och "sjosittas". Nir vi kom ner
ldg isen tjock i Palsundet, men ldngst in mot
vagnen var det isfritt. Janne i M30-107,
korde ner vagnen en proveing och vi sag at
det skulle ga att fa i baten. Sist vi hade

22

kontakt med Uffe liag baten fortfarande pa
vagnen full med vatten.

Misskommiteen vill som avslutning tacka
alla som stillde upp och gjorde detta till en
succE (ingen nimnd, ingen glomd) och
dessutom M-Bitsforbundet for dess
ekonomiska bidrag, som vi dr overtygade
om att alla underklubbar i sinom tid kommer
att ha nytta av.

For mdsskommiteen Peter Sheu M22-7
Fredrik Birgersson M22-44
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M-30 eskadern

Har vi tid att kappsegla?

Ja, har vi tid att kappsegla idag?
Hinner vi transportsegla till och
fran de olika kappseglingarna?
Jag tycker fragorna dr berittigade
nér man tittar pa deltagarantalet
pa de olika regattorna. Pa SM-
seglingarna dr det alltjamt ett gott
deltagande medan det pa de
mindre tdvlingarna mest deltar
"lokala” batar. Detta dr
naturligtvis ett naturligt fenomen,
men for att halla nivan pa SM
maste flera starter med manga
batar till.

Det enda sittet att astadkomma
detta dr att transportera sig till de
olika regattorna.

For att underlétta for tillresta
batar och besittningar kan de
lokala seglarna hjilpa till med
bryggplatser mellan regattorna
samt transporter till och fran
bussar/tiag sa att det gar
kombinera flera seglingar inom
samma region utan att
transportera hem baten mellan
helgerna.

Forhoppningen ér att det ska bli
en uppatgaende trend vad giller
antalet kappseglande batar bade
pa SM och vid de mindre
seglingarna nu nér det &r sa
manga nya M-30 dgare som
forhoppningsvis ér sugna pa att
segla. Det bista sittet att ldra sig
hur baten fungerar ér ju att
kappsegla. Det dr dessutom ett
utmarkt tillfille att pa
kappsegling kolla in hur andra
M30:or dr trimmade.

Infor sdsongen -97 kommer nya
kappseglingsregler att gilla.
Dessa skiljer sig nagot fran de
tidigare, dérfor kan det vara
limpligt att ldsa igenom nya
regelboken en extra gang innan
forsta racet.

Pa arets batmissa Allt for sjon
fanns M-batsférbundet
representerade inom nagot som
kallades “’Classic boat show”. Vi
hade en monter med lite bilder
och information om klasserna. Vi
hade dessutom en M22:a pa
plats.

Om M-batsforbundet ska vara
med pa méssan nista ar vore det
kul om det fanns en fullvuxen bat
d.v.s. en M30:a dir. En idé
kunde vara att visa en klassisk
trabat och en plastbat med lite
modernare stuk (Hasse du har vil
en nagot kortare mast som far
plats under taket pa missan?).

Segla vackert

Magnus
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Nya ansikten

chlingssommarcn ndrmar sig
snabbt och snart ir alla M30:or
1 sj0n. Vi ser fram emot en
spannande sidsong med nytt folk i
manga batar. Det har kommit
mianga duktiga besittningar fran M22 och
fran andra klasser. Kan vi nu bara
sammanstrala pa nagra regattor blir det stora
startfilt med bra konkurrens. Det utvecklar
oss alla till bittre seglare och vi lir oss alltid
nagot nytt!

Vi hilsar alla viilkomna till en intressant
och solig sommar i M30 eskadern!

tterligare en besittning fran M22

klassen, som har vunnit SM-guld ar
Eva och Henrik Jarnmark. De vann M22
misterskapen aren -91 och -92. Eva och
Henrik har seglat sin 91:an i sju ar, men nir
familjen utokades med 2 barn blev 22:an for
trang man kunde inte sova alla pa en gang
(rim)!

Och vi har hort det forut, de ville ha en
bat som gick att kappsegla pa tva personer,
det skulle vara en entypsklass och ingen
spinnaker och man ville sjilvklart ha kvar
den fina M-batssammanhallningen. Med
andra ord, de vill ha en Mailar 30. De fick
pga av tidsbrist, tyvirr bli en styrenlada. En
vit sadan med nummer 124.

Eva och Henrik kommer att kappsegla en
hel del. De vill forsoka fa igang alla trotta
M30-seglare i Stockholmstrakten....(reds
anm)

Baten kommer att ha hemmahamn pa
Vikingarnas.
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Fran Norrk6ping kommer
Gunnar Eriksson som kopt
M30 nummer 50. Biten lag
tidigare i Nacka. Detta ar
Gunnars forsta egna bat. Han har
seglat pa en hel del olika typer av
kolbdtar. Niir han skulle kopa
egen bat skulle den vara i trd,
rimlig storlek och som gick att familjesegla.
M30-50 Yrsa ir i bra skick.

Gunnar ir ingen kappseglare - det &r
familjesegling som giller. Men han iir inte
helt frimmande for att prova pa denna ddla
sport. Batens hemmahamn kommer att bli
Snedskir.

Bo Alm har under 15 érs tid seglat med
Per och Ola pa deras M30 Kosmos. Han har
alltid varit fortjust i battypen sa nir han gick
i koptankar sag han sig omkring efter en
M 30.

ar Ola och Per skulle silja sin

Kosmos passade det utmirkt att silja
till kompisen Bosse. Baten ir frisch och
frisk i.tri"t. Dock dr finischen eftersatt vilket
det skall bli dndring pa nu. Bosse ska ha
baten i Ulvsundsjon och kommer mest att
familjesegla. Men han ir inte helt
ointresserad av att kappsegla i framtiden.

Johan Lundgqyvist har kopt Uffe
Anderssons Bolero nummer 42. Johan har
tidigare seglat jolle, laser och flipper dir han
har kappseglat lite grand. Pa senare ar har
han haft en finsk sirklass C, en bat som
liknar Milar 15. Han har seglat lite pa M30
85 som en kompis dger.

Nir Johan skulle ha storre bat var det
givet att det skulle vara Milar 30 eftersom
han ville ha en vacker tribit.

Han vill prova pa kappsegling med sin
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M30 i framtiden. ‘

Men familjesegling dr det som star
frimst. Baten ska ha hemmahamn pa
Bullandd i Stockholms skirgérd.

Rickard Bernhoff och Tim
Fagerstrom har kopt nummer 47. Tim har
tidigare haft en Sea-Cat men for Rickard
ar M30 den forsta egna biten. Att det blev
en M30 var ett tillfdlle som dok upp.
Baten var i bra skick och priset var
fordelaktigt.

Man har under vintern dukat om dicket
och kommer kanske att kappsegla med
baten niir man blivt lite varm i kliderna.

Baten kommer att ligga i Grondals
bitklubb i Stockholm, grannar till Gota

ganget.

~ M-30 eskadern

Svenska maéstarna 1996 Britt Marie, Janne
och Peppe

ng-Marie och Robert Eriksson har

kopt nummer 68, Titti, av M30
profilen Lasse Andersson. Robert har i sin
ungdom varit dgare till en M22 och de har
tillsammans gjort en del Atlantseglingar
pa storre batar. Nir de borjade titta efter en
bat att familjesegla med barn i, fanns
drommen att ater dga en M-bit.

Titti kommer att ligga i Striingnids och
det kommer mest att bli dagsseglingar pa
Miilaren. Men vi hoppas vil alla att snart
fa aterse denna skonhet pa kappseglings-
banan
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Ho6rt pa Bryggan

Att Jocke L, Henrik J och Uffe M skall segla
M25-masterskapen tillsammans ar 2000. Detta
for att forsoka vinna ytterligare ett M-batsguld i
en tredje typ av malarbat. Man har varsett guld
i M22 och snart fattas det bara ett i M25?
Lycka till dnskar vi andra!

att det ar manga som ska mata om sin M30
detta ar.

Att det ar omgjligt att muta en matman. Men
man kan alltid forsoka. Skal!

Att kvinnans list 6vergar mannens forstand hur
ar det mojligt?

Att regeln galler fortfarande att den som
kommer femma pa en regatta skriver ett kort
eller lang referat till hostnumret. ( helst kort
redaktoérens anm)

att var f d ordforande Kjell Eriksson, blivit
usedd till internationell domar i segling. Grattis
och lycka till pa andra sidan skranket.

“M-30 eskadern

Mitt basta tips:

...Att aven vi M30-seglare forsoker hjalpa till att
halla igang M22-klassen. Det &r dar
morgondagens 30-seglare fostras.

...Vi traffas en kvall under SM for att planera in
hostens seglingar.

...Varva en familjemedlem till M30 eskadern for
endast 100 riksdaler sa blir kassoren glad.
Bjorken las nya regelboken. Det ar en hel del
andringar fran forr. Galler er andra ocksa

lagg papper och penna i baten ifall du blir
femma pa ett race. Da ska du namligen skriva
ett litet referat fran seglingen.

EFTERLYSNING:

Vi saknar foljade batar i vart medlemsregister
nummer 27, 56, 75 , 87,126, 127.

Kéanner du nagon av dessa batagare?

Forsok varva dem till medlemmar i eskadern.
Annars missar de var fina tidning och annan
viktig information.

M 30- eskaderns styrelse
under eft hosiméte. Eftger
métet har sekreteraren Janne
lémnat 6ver till Anneli. Vi i

¢ styrelsen tackar Janne for allt
jobb han har lagt ner och

® trevlig samvaro pa vara
méten. TACK.
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M-30 eskadern

Seglingar i Halvmodellen-97

Broken cup 8 Jjuni
Svearnas Oppna 14 juni
Nya Sormlandsregattan 14 juni
Distansen (Trosa-Fifing) 27 juni
M-bits Champion 28 juni
SM Fifang 28 juni-2 juli
Barosundsregattan 13 juli

Kriftkoret 9-10  aug
Torshiillas Oppna 9 aug
Viisterasregattan 17 aug
Svearnas Ordinarie 30 aug
Gripsholmspokalen 6 sep

Arsta 13-14  sep

Host-Rasta 20-21 sep

KONTROLLERA DATUM VID ANMALAN !

(8)
(7)
(7)
(1
(22)
(29)
(5)
4)
(8)
(10)
(7)
(16)
9)

Magnus Gustafsson
Jocke Larsson
Ake Wikstrom
Ake Wikstrom
Ake Wikstrom
Ake Wikstrém
S-H Lundevall
Classe Gustafsson
Jocke Larsson
Tord Bergman
Jocke Larsson
Peter Lundqvist

Siffran inom ( ) anger hur manga batar som deltog forra siisongen.
Namnet efter kan du ringa for ytterligare information (se telefonnummer i matrikeln).

Férra sisongen deltog 40 st bétar. 9 st. av dessa seg

kvot pi medriiknade resultat i halvmodellen.

M30-63
M30-112
M30-114
M30-114
M30-114
M30-114
M30-79
M30-106
M30-112
M30-1
M30-112
M30-66

lade minst 6 st seglingar. DVS, fyllde sin

OBS! Aven andra sanktionerade seglingar ingdr i Halvmodellen. Rapportering av resultaten
fran andra seglingar gors av de som 4r med. Jag tar endast reda pi resultatet fran

ovanstaende seglingar.

Vid frigor eller resultatrapportering ring.

Christer Bjork M30-115

Tel: 08-550 893 83

SEGLA VACKERT...
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SORMLANDSREGATTA 1 TROSA

Lérdagen den 12/6 seglar vi 3 korta bank®r, kryss-linsbana.. Efter seglingarna
blir det regattamiddag med dans i hamnen. Seglingarna genomfors pa fjarden
innanfor Fifong. Det dr ca 4 distans ut till banomna fran Trosa.

Fér fragor och anmilan ring Ake 0156-13689.

Fér de som varit vid Broken och seglat helgen innan - och vill limna kvar sin bat -
finns det platser i Nykoping. Kontakta Peppe (66) eller Magnus (63).
Det finns dven platser i Trosa gdsthamn.

Ake, 114.

DISTANSSEGLINGEN!

Fredagen den 27/6 triffas vi i Trosa igen for distanssegling mot Fifong och SM..
Vi har skepparméte lingst ute pa piren vid gésthamnen kl 15.00.

Start ute vid Notstickan som ligger pa fjarden utanfor Trosa Havsbad ca kl 16.00.
De som inte hinner in till Trosa kan méta upp vid start.

P4 fredagkvillen dricker vi eskaderpunch pé berget.

P4 lordagen seglar vi M-bétsmistaren, och testar SM-banorna. Start k1 14.00.

Ake, M30 /114. Tel 070-722 40 29.
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Priser i M30 Eskadern 1997

Trimpokalen: Segraren av Broken Cup.

SCANIA-kannan: Segraren av Nya Sormlandsregattan.

Saltsj6-milarpokalen: Bista sammanriknade resultatet fran Broken Cup och
Torshillas 6ppna.

Distansen: Segraren av distansseglingen fran Trosa till Fifang. .
Triskon: Sist pa distansen.
SM-miistaren: Segraren pa SM.

Miilarens Seglarforbunds hogtidspris: Segraren av Host-Rasta.

Gripsholmspokalen: Segraren av Gripsholmspokalen i Mariefred.

Kulings VPR: Biista sammanriiknade resultat frén Gripsholmspokalen och Host-Rasta.

M30-kanonen: Flitpris: Den som deltar i flest antal seglingar. Vid lika antal premieras flest
poiing i halvmodellen.

Halvmodellen: Tillfaller den som far flest poing av de SEX biista seglingar.
Poiingberikning? En poiing for varje deltagande bat plus tva poing for varje
delsegling i regattan.

Exempel: 3 seglingar och 10 deltagande batar.
Segraren far 10+6=16 poiing.
Jumbon far 1+6=7 poing.

...SEGLA MALARBAT
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M-batsforbundet/Annonser

Saljes
Segel till M30. Stor + genua, | sdsong,
Sydda hos North, SM vinnare.
Ringe Peppe. Kviillstid 08 -612 62 42
Sittbrunnstilt till M30, 1000:-
Ringe Peppe 08-612 62 42

Hjilp

M25-41 siljes p g a av lingre
utlandsvistelse fullt utrustad

Mats Petersson 08 -19 80 17~

404 58 17 (jobbet)

M 22 - 3 byggd 1930 pa Erikssons varv i
Stringnas. Forsta byggeda M22. Tidigare
vinnare i SM i utmarkt skick 2 segelstill, 2
genua och 2 fockar.

Ligger pd Vikingarnas pd Hunduddden.

Jan Wihlborg

Tel 08 - 78247 11 (arb)

661 99 58 (hem)

M1S5 - 4 ligger i Ostergotland.

Pris 20 000 med vagn

Tel 08 - 755 86 37 efter 18, Bengt Carlén

M30 siiljes

M30-87 Sunnanvind i bra skick, nytt

duckdick-94, idgare sedan-85 bara
crusingseglad.

Pris 50 000:-

Anders 718 40 39

070-517 09 95

M22-108

Byged -43

2 Storsegel

3 Genua

1 Fock

orginalsegel finns
08-55157683 Fredrik
M15-9 siiljes p g a tidsbrist
Bra skick 20 000:-

Rickard Bernstrom 08 755 39 49

Kopes:

Storsegel till M22
allt av intresse!
Lillen

Tel. 016-344300
Bil. 0706-6376222
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Anmal dig till Gota SS
seglingar
sungfruvalsen den 31.5 pa Jungfruholmarna
Familjedistanskappsegling cirka 18 NM.
Anmalan till Bosse Donath
tel 08-746 20 25
Start kil 12.

Pris 120:-
Sista anmalan den 26.5

Kraftkoret den 9-10.8
pa Jungfruholmarna
Entypsbatar, korta banor, LYS om det blir fa batar i
klassen, trekantsbana s k kraftklo 12 NM
Start kl 11 00
Anmalan till Bosse Donath
tel 08-746 20 25
Sista anmalan den 4.8
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North Diamond

Nar det galler
One Design

e

:—

Genom att kombinera det basta av professionalism
inom segelmakeri erbjuder North Diamond Sailmakers
en total service, som ar unik i Sverige.

For att ge dig och din Malarbat den basta méjlighe-
ten att kappsegla pa ett framgangsrikt satt maste du
vara 6vertygad om att din segelmakare kan erbjuda:

* Segel skapade ur en odvertraffad designfilosofi NORTH SAILS

* Tillgang till materialteknologi som erbjuder hégsta NORTH DIAMOND SAILMAKERS
prestanda kombinerat med lang livslangd SWEDEN

* Odvertraffad kvalitet i konstruktion och detaljarbete STOCKHOLM

* Det storsta teamet av seglare som héngivet vill ar- R R RX 5765 1570
beta med dig fér att uppna bésta resultat med din bat S e it o SRS

» Segel som vinner fler kappseglingar an segel fran KALMAR

nagon annan segelmakare. Tel 0480-41 12 99 = Fax 0480-41 12 99

For One Design finns bara en segelmakare i var klass




