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Mall for motioner

Vid senaste arsmotet uppdrogs at TK att informera om att fragor till styrelsen och TK ska vara
skriftliga for att undvika diskussioner om vem som sagt vad. TK har darfor tagit fram en blankett
att anvandas for motioner till M-batsférbundets arsmoéte samt for fragor till Tekniska kommittén.

Motioner ska vara styrelsen tillhanda senast den 1 september for att behandlas pa kommande
arsmote.

Motion/Fraga

Syfte

Hanvisning till regel

Avser klass

Ovrigt

‘Bilagor, skisser
Namn och datum
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Generellt

1 Motioner av vag karaktar eller dar arsmotet vill flytta ribban skall acepteras. Ribban lagges
av arsmotet. (exempel motion 4).

2 Saker som kommer upp pa arsmotet skall arsmétet kunna fatta besiut om och/eller delegera
TK. Resultatet skall presenteras i varnummret.

3 Protokoll fran arsmote skall publiceras i varnummret.

4 TK:s tolkningar av regeln skall omgaende I6pande publiceras.

Motion 1 Motion angaende matning och kontroll av riggen. (Paragraf F. 2)

Ett nytt matt laggs till till dvriga matt. Ett langd matt om (xxxx) mm infores pa masten. Mattet
mates utefter mastens forkant fran dverkant av nedre svart band till mastens lagsta punkt vid
roten.

Motion2  Motion angaende dack, skarndéack, relingslister och bradgang. (Paragraf D. 3. 1. 4)
Tilllagg gores till denna paragraf enligt féljande.Genomféringar genom dack pa tra- och
plastbatar ar endast tillatet pa tre stallen:- vid forstaget - vid masten - vid akterstaget

Motion 3  Motion angéende ruff och sargar. (paragraf 3. 1. 5)
Tillagg till denna paragraf enligt féljande. Genomféringar genom sargar ar ej tillatet.

Motion 4  Motion angéende skotning av segel. (Paragraf G. 1)

Andra stycket i paragrafen andras till foljande. Skotning av segel far utféras med winchar.
Genuaskotpunkten ar fri till sitt utférande, skall dock rymmas innanfér relingskant och utanfér
ruffen. All infastning i ruffen ar forbjuden.

Motion 5  Motion angaende elektronik. (Paragraf C. 1. 3)
Sista stycket i paragrafen andras till féljande. All elektronik utom separat logg och kompass ar
forbjuden.

Motion 6  Motion angaende mastens trimmning. (Paragraf F. 8)

Sista meningen andras till féljande.Backstag far strackas medelst mekanisk fallanordning, hanfot
pa wire, skena med vagn eller talja, men ej nedféras till dack langre akter om férstag an
avstandet x i tabell 1.

Motion 7  Motion angaende riggens placering. (Paragraf F. 5)
Tillagg till paragraf enligt féljande. Mastfot far monteras horisontelit.

Motion 9  Skadda pa masten ar tillatet med foljande begransningar:
Mastens hojd fran underkant 6vre matmarke skall vara min 2 ggr respektive klass segelskadda.
Mastskaddans utstickbakat fran bakkant mast far vara max 1 ggr respektive klass segelskadda.

Motion 10  Matten pa hjartstockar anpassas till vad som finns idag.
Halsningar

Magnus Wegrell M30 20 Henrik Janmark
021-187765 08-253288
070-3650727
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Texten andras till ett av nedanstaende alternativ.

Alt 1

Skotning av storsegel skall utféras antingen mellan bomnock och ledvang med block pa
akterdack eller mellan bomrack, beslag eller hanfot och en ledvang i sittbrunnen. Ledvangen pa
skena av valfri langd som monteras i sittbrunnen far ej vara hogre belagen an skarndackskant.
Sékallad skotpale med eller utan skena ar tilllaten dock ej hogre belagen an skarndackskant.

Alt 2

Skotning av storsegel skall utféras antingen mellan bomnock och ledvang med block pa
akterdack eller mellan bomrack, beslag eller hanfot och en eller tva ledvagnar i sittbrunnen.
Ledvang pa skena av valfri langd som monteras i sittbrunnen far ej vara hogre belagen an
skarndéackskant. Ledvagnarna skall vara sammanlankade med varandra med lina eller mjuk wire.
Pa den linan eller wiren skall skotblocket fastas. Sakallad skotpale med eller utan skena &r
tilllaten dock ej hogre belagen an skarndéckskant.

3 Backstagsstackning

Nuvarande text:

Backstag far strackas medelst mekanisk fallanordning, hanfot pa wire eller talja, men ej nedféras
till dack langre akter om férstag an anstandet X i tabell 1.

Foreslagen text

Backstag far stréckas medelst mekanisk fallanordning, hanfot pa wire, skena med levang eller
talja, men ej nedféras till dack langre akter om forstag an avstandet X i tabell 1. Strackningen av
backstagen far géras under dack med talja.

4. Kompletterande text till skotning av segel.

Nuvarande text: "Skotning av segel far utféras med winschar. Inga beslag for skotning av segel
far ligga utanfor relingskant eller anordnas pa annat sétt an vad som pa ritningar eller i
bestammelserna angivits”

Foreslagen text:

Skotning av segel far utféras med winschar eller nagon form av utvéxling. Inga beslag, sasom
skotskenor , for skotning av segel far ligga utanfor relingskant eller anordnas pa annat sétt an
vad som pa ritningar eller i bestammelserna angivits”.

5 Skedda pa mast: Foreslagen text:
Skedda pa mast for att halla ut akterstaget, far sticka ut max 120 mm fran bakkant mast.
Mastens hdgsta hojd matt fran underkant av dversta matmarket far vara hogst 350 mm.
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6 Forstagsprofil. Nuvarande text: Rullfocksystem far anvandas. For hallfastheten galler att deneji
nagon punkt far understiga vad som galler for forstag i respektive klass

Foreslagen text.

Rullfocksystem far anvandas, forutom att férstagsprofil &r ej tillatet.

For hallfastheten galler att den ej i nagon punkt far understiga vad som galler for forstag i
respektive klass.

7 Backstagsstrackning

Vid backstagstrackning med sa kallade knivar, skall lina med motsvarande styrka f& ersatta wiren
fran brytblocket pa skarndack over kniven till fastet for backstaget.

Motivering: Linan ar alltid synlig fér férslitning. Wiren som bryts 6ver knivens trissa blir fort stickig
och otrevlig att handskas med. Kniven kan &ven anses som en tvaskuren talja, dar lina ar tillaten.

Enligt uppdrag av TK

S-H Lundevall




M-biten 3-4 2000 M-bitsforbunder

Motion 1: Tillampa ISAFs segeldefinitioner i IKR Avdelning G och formulera om var "Segel
del” i regelboken s& att man uppnar samma resultat som med de gamla reglerna.

Kommentar: "Varfér krangla” kanske manga undrar? Detta ar for att narma sig Ovriga seglar
varlden. Underlatta for segelmakare och minska risken for feltolkningar och missférstand.
Dessutom férenklar vi varat eget regelverk.

Motion 2: Ta bort anvandandet av "Segelmétningsbevis”. Nar seglet mats in stadmplas det och
s& lange stampeln syns sa &r seglet inmétt, savida inga radikala andringar som paverkar
matten foretas. D4 kravs en ommatning.

Vid anmalan till SM anges I6pnumren pa seglen man tanker anvanda under regattan. Vid
stickkontroll ska numrena helt enkelt dverensstamma mellan protokollet och seglet.

Kommentar: Detta fér att férenkla hantering av segel och métning. Seglet stdmplas helt
enkelt inte om seglet inte mater in. Ar det val stamplat s& &r det fritt fram att sélja eller lana ut
seglet.

Om man i dagens lage tappar bort "pappret” sa ar det kért, man maste mata om alla segel.

Motion 3: Under en regatta far endast tv4 st Storsegel, en st Genua, en st Spinnaker och en
st Fock anvandas. Savida inte nagot av seglen havererar till obrukbart skick.
Da méste I6pnumret pa ersattningsseglet anmalas till arrangerande seglingsnamnd.

Kommentar: Detta system har vi i princip redan idag. Detta &r bara, som jag ser det, ett
nddvéndigt fértydligande for att stavja eventuell anvandning av flera segel for olika vindstyrkor.
Denna motion &r som jag ser det ett vilkor fér att motion 2 ska kunna fungera.

Motion 4: Andring /tillagg i paragraf G.2.5. Oversta lattan i storsegel pA M 30 och M 22 far
utféras som genomgaende. Mattet F infors for att begransa ytan i toppen.

Mattet mellan fallhornspunkten och déar centrum latta skar akterliket far ej understiga mattet F.
Féljande matt foreslas, dessa bor dock faststillas av TK.

Storsegel Mattet F
M 30 2210
M 22 1810

Mattet syftar till begransa ytan i toppen pé seglet. Eftersom breddmattet E pa M 30 och M 22
tages strax under dversta lattan &r syftet att forhindra att lattan hamnar fér hogt upp. Viiket
skulle leda till att seglet blir bredare hogre upp mot vad som nu &r normalt

Kommentar: Tanken &r att seglen ska ha exakt samma planform som dagens segel och enda
skillnaden ska vara att den dversta lattan ar genomgaende.

Denna &ndring skulle leda till att dven lite aldre segel som tappat spansten skulle sta snyggt.
Det &r inga problem att géra denna andring pa sitt gamla segel, kostnaden pa detta ar ca 500
kr. Det skulle ocksa leda till att nya segel haller formen langre. Det blir ocksa mindre fladder
slitage eftersom seglet rér sig lugnare.

Motion 5: Samma som ovan omfattande bara M22

Motion 6: Tillata att master samt bommar far utforas av aluminiumlegering.

Lampliga profiler och ev straffvikter bér utredas av TK, for att komma sa nara en tramast som
majligt ifraga om vikt och tyngdpunkt.

Motion 7: Samma som ovan omfattande enbart M22.
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Motivering: Kostnaden och tillgangen &r tva fragor som enligt min uppfattning gér det hopplost
att fa tag i en tramast. Tillgangen ar enligt min mening obefintlig. Mig veterligen finns det ingen
palitlig mastleverantér. Kostnaden fér en ny lackad tramast utan beslag ligger pa 15-17 000 kr till
en M22 .

En aluprofil kostar 6 800 kr och komplett med alla beslag ca 14 500 kr

De batar som idag kappseglar aktivt har som regel férhallandevis nya och frascha master, men
detta ar langt ifran vad 6vriga batbestandet har.

Detta i kombination med att alla manniskor inte har resurser att renovera eller bygga master gor
dessa batar chanslosa pa kappsegling.

Med alumast alternativet finns det en méjlighet att pa relativt billigt (mycket billigare) satt skaffa
sig en konkurens kraftig mast.

Pa lang sikt skulle kappseglingen bli rattvisare eftersom alla skulle ha samma utgangspunkt.

Motion 8: Tillagg paragraf G.1. Storskot far nedféras till en sk skotpale i sittbrunn med en
maximal hojd motsvarande skarndackskant.
Motivering: Idag finns ingen begransning pa detta enligt min tolkning.

Motion 9: Tillagg till paragraf G. Utférandet av anordningar for justerandet av segel ar fritt s&
lange de 6vriga kraven i avdelning F och G uppfylls.

Motivering: Vi har en sk tillatande klassregel vilket innebar att det som inte uttryckligen ar tillatet
ar forbjudet. Det star inte att man far ha ett bomuthal, s& alltsa ar det forbjudet, men alla har ett
sadant. Denna motion ar ett nddvandigt for tydligande.

Joakim Rodebiick

M22-20

Motion till M-batsférbundets arsmate 2000

Jag foreslar att ett inmatt segel ej behéver matas om vid forsaljning forutsatt att det foljs av ett
certifikat ur vilket en annan matman tar tidigare givna matt och for in dem i segelmatningsbeviset
for den nya baten.

Som certifikat bor en kopia pa segelmatningsbeviset duga.

Segla enkelt, vackert-Segla mélarbat

Tord Bergman M30-1 Yrhdttan

Motion
Under SM-veckan framkom att det i princip var majligt att ha hur manga segel som helst och att
sedan kunna méta in det som for dagen anses mest lampligt.
Jag har inte kontrollerat om det finns dverordnade bestammelser i KR.
Mitt forslag blir att det i Klassreglerna fors in att:
1. Efter inméatningsdagen far inga andra segel matas in.
2. Inga batar far lyftas upp ur vattnet fér finishatgarder.

M.v.h.
KG Hellstrom M30 127
Eskilstuna 31 augusti 2000
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Lite seglingshistoria

Svensk segling fran 1800-talet t.0.m. 1950

edan vid forra sekelskiftet var
Rseglingen ett etablerat fritidsnoje.

Hela 70 ar tidigare hade man bildat
Kungliga Svenska Segelsiillskapet, som
var det forsta segelsillskapet i Sverige. 1
artusenden hade seglingen varit en ren
transportfraga for handelsmin, upptickare
och erovrare,
men nu borjade
man istillet segla
for nojes skull.

Fram till 1850-

talet bedrevs bara
provseglingar
eller expeditioner
som Ovning for
att hoja
medlemmarnas
seglings och

navigeringsformaga. Vid 1850-talet
borjade man kappsegla frimst med en
form av engelska kuttrar och bétar av
kostertyp.

Under 1800-talets sista artionden var
kappseglandet i full gdng och det byggdes
di miingder av olika tivlingsbatar bade i
Sverige och utomlands.

Fenkolsracern

Aren kring sekelskiftet kom den sa kallade
fenkolsracern. Man trodde att de var
vansinniga konstruktioner som inte skulle
tila ndgonting. De var fenkolsbétar med
frihingande roder. De var mycket liitta och
med flat botten. Kolen hade en bulb lingst
nertill for att fa tyngdpunkten lidngre ner.

De flesta batarna hade vanlig tjocklek pa
bordlaggningen men vissa extrema
kappseglingsracers av den hir typen hade
inte mer 4n 4,5 mm bordliggning.
Skepparna fick vara forsiktiga s att de
inte trampade igenom och man fick klistra
tygremsor pa insidan eftersom det inte
gick att fa de tita, med detta var alltsa bara
extremfallen. Det visade sig i alla fall att
dessa fran borjan
utskrattade batar
seglade skjortan
¢ av den ddvarande
w| flottan och kom
oftast 20-30
minuter fore pa
kappseglingarna.
Fenkélsreceptet
kom i alla fall att
do ut efter nigra

°

ar.

anga
tror att
fenkol

en kom till i slutet av 60-talet pi batar som
t.ex. Swan 36 och Scampi. Det var som
sagt bara en aterupptiickt av ett gammalt
knep for att minska vat yta och vikt
samtidigt som man far effektiv styrning
och lyftverkan.

Internationella R-regeln

Att de snabba kappseglingsbétarna
(fenkdlsracers) tillkom var bérjan pa ett
stort seglargril. Man ville skapa fram
regler och bestimmelser sa att det gick att
tivla pa rittvisa villkor. Det fungerade ju
inte att kryssarjakter (cruisers) tivlade i
samma klass som de utpriglade
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kappseglingsmaskinerna (racers). Efter
vildsamma diskussioner blev resultatet att
man delade upp i en cruiser och en racer
klass. Det fungerade tyvirr daligt eftersom
konstruktérerna hittade pa knep att
forvandla cruisers till rena rama
kappseglingsmaskiner. Till exempel kunde

egeln blev hir i Sverige ingen succé
Roch man beslét att segla parallellt
med r-bétar och cruisers efter en
gammal enkel regel.
Cruisern hade blivit populér och var

borjan till nagot stort, det som skulle bli
klassiska svenska segelbatar,

de rita langkolar sa att de var som Skiirgardskryssarna.
maskerade fenkolar.
Det hir var inte bara ett problem hir i Skargardskryssarna
Sverige.
Problemet P4 grund av oredan med

blev sa stort
att man beslot

22
sig for att 3
konstruera en 32
mitningsregel

som skulle bli

internationellt

gillande. Den |
nya regeln fick [
namnet R-

alla daliga regler hit och
dit kom i januari 1908 ett
forslag pa en regel som
skulle vara mycket enkel
och skapa en smula
ordning. Det var
skiirgardskryssarregeln.

- | Jag har tinkt att gd in pd
{ skirgardskryssarna lite
mer senare i detta arbete.

regeln och
tillkkom 1906.

England var det dominerande seglarlandet
och fick sista ordet om regeln. Regeln
utgick ifran det engelska batbestandet och
passade inte lika bra i svenska farvatten och
pa svenska batar. Regeln gynnade tunga,
smala bétar och med stort djupgaende och
mycket segelyta. Direkt borjade @nda
svenska konstruktorer bygga efter regeln
men det blev bara en massa enormt
misslyckade byggen, rena katastrofer. Det
blev dven fel ndr gamla batar skulle mitas
in enligt nya regeln. Mitetalen blev helt
snurriga.

Malarbatarna

I slutet av 20-talet ville Miilarens
seglarforbund skapa en ny entypsbét. Den
skulle vara enkel och relativt billig. 1929
hittade de en bét ritad av Gustav Estlander
som kom att bli den forsta bland
milarbatarna, Milar 22:an.

Aven om miilarbdtarna ska jag ga in pa mer
senare.

Skargardskryssarna

Viran segelbatsflora skulle ha varit och vara
vildigt urvattnad utan skargérds-
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kryssarna. Det hir rika arvet av slanka fina
Jakter som vi i Sverige har ger manga
svenska seglare bade rotter och traditioner
pa ett unikt siitt.

Regeln och dess utveckling

Bakom deras tillblivelse lig en 6nskan att
fa lite ordning i ett ganska vildvuxet
kappseglande. Man delade upp
segelbétarna i cruisers och racers. Pa
seglardagen 1906 beslots att man skulle
anta den internationella R-regeln, som var
pa vig att antas av omvirlden. Den blev
dessviirre en stor flopp i Sverige.

Den 7 december 1907, vid det si kallade
Rydbergssammantridet, tillsatte KSSS en
kommitté for att aterstilla ordningen. Man
ville ha forslag till nya klasser som
komplement till de minsta klasserna i R-
regeln d.v.s. bitar med 30-50 kvadratmeter
segelarea. Redan i januari 1908 kom det
forslag som skulle bli skirgardskryssaren.
Teoretikern bakom regeln var Karl
Ljungberg, docent pd KTH i Stockholm.
Han var den drivande kraften nir det
gillde att bryta racerbatarnas frammarsch
ndgra r tidigare och var nu 4ven den man
som drev fram skirgérdskryssarregeln.
Regelns huvuddrag giillde: Endast
segelarean miits och den utgor
klassbestimmelsen. [ Ovrigt fanns vissa
byggnadsbestimmelser, minideplacement
och krav pa minsta utrymme i ruffen.

Den 22 februari 1908 pa Grand hotell i
Stockholm antogs tre klasser- 30, 40 och
55 kvm av Svenska seglarférbundet. Man
lade ocksa till en billigare 22 kvm klass.

Diérmed var skirgardskryssaren officiellt
godkiind, som Sveriges forsta nationella
klass.

Den 24 november 1912 utvidgades
klasserna med en pa 38 kvm och éret
diirpa kompletterades med klasserna 75.
95, 120, 150 och dven en 15 kvm klass.
Totalt fanns nu 10 klasser men 1915
sammanslogs klasserna 38 och 45 kvm till
en pa 40 kvm.

Regeln kompletteras

Pé seglardagen 1916 beslots att man skulle
komplettera regeln. Materialdimensionen
okades. En 30:a skulle nu t.ex. ha 16 mm
bordlaggning istillet for 14 mm. Det hir
blev 1916 ars regel och kom att giilla fran
1 januari, 1918. Man skrev ocksa in att 45
kvm kryssare fick segla med 40 kvm om
den riggades om. Nu fanns siven vissa
oruffade batar i de mindre klasserna, som
kallades skirgardsbétar.

Batarna blev lingre

Jakterna borjade nu anta sina “klassiska
former”. Langa, smala och med laga
fribord och ett ganska hogt och smalt
segelplan. Man 6vergav ocksa gaffelriggen
och den krokiga masten(den s.k.
bandyklubban) bérjade synas mer allmiint.

I'slutet av 10-talet var det frimst de
finldndska konstruktérerna Gustaf
Estlander, Zaké Westin och Einar Olofsson
som drog ut lingden pa
skdrgardskryssarna. De svenska
konstruktrerna Knut Holm och Karl-

1"
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Einar Sjogren var séklart inte sena att folja
efter. Den hir utvecklingen diskuterades
ordentligt 1 pressen. Ett vistkustlidger angrep
skiirgardskryssarna meddans ett ostkustlager
forsvarade batarna.

Emellertid var man nog lite dngslig for
utvecklingen, och det fanns det nog
anledning for. Det dok upp en del klent
byggda batar efter 1916 ars regel. T.ex. 150:
an Singoalla fick tas upp och forstirkas efter
ett ar. Det fanns vissa daligt byggda batar
efter 1916 ars regel men det berodde nog
dven pa hur de var byggda. Vi har ju
fortfarande idag manga jakter kvar som ar
byggda efter 1916 ars regel.

1919 beslot Skandinaviska
seglarforbundet att det skulle ske dnnu en
revidering av regeln. En 30: a skulle nu ha
18mm bordldggning och dickstjocklek. Man
kompletterade dven med ett helt nytt
matningssitt med syfte att skydda bredden,
sa de inte blev for smala.

1920 ars regel

Redan aret efter byggde man pa det som
bestamts 1919, och 1920 ars regel antogs.
Ett helt nytt utrymmesmatt inférdes
"medelbredd”. Tre breddmatt skulle tas
invindigt pa skrovet. Dessa matt beriknades
och man fick di fram medelbredden, som
hade ett minimimatt i varje klass.

En annan stor nyhet var inforandet av en
klassificeringsnimnd eller som den ocksa
kallades tekniska kommittén. Hir skulle alla
ritningar granskas och godkannas innan
jakterna byggdes. Jakten fick da ocksa ett
klassificeringsnummer. Alla ritningar
forvaras sedan dess i Svenska

seglarforbundets arkiv.
12

1922 kom dnnu fler regler ifran
kommittén. Nu var det bestimmelser om
dimensioner pa skruv och bult, skruvarnas
placering och en mingd andra
mattbestimmelser.

Andringarna skapade debatt

De manga dndringarna och
kompletteringarna orsakade mycket debatt i
batpress, dagstidningar och seglarkretsar.
Alla dessa dndringar kranglade till det for
batbyggare och kappseglare. Det gillde att
halla reda pa olika datum, till exempel nir
bygget paborjades, for att fa veta om man
skulle fa delta i nationella och
internationella misterskap. Det fanns ju de
som bestilldes och paborjades fore
dndringar av regeln, men som sedan inte
kunde vinna de stora seglarpokalerna pa
grund av nya bestimmelser. Allt det hir
skapade irritation och man inférde olika
overgangsbestimmelser, men de gjorde det
knappast littare.

Batarna blev mer och mer langsmala

De materialdimensioner som inférdes 1919-
1920 giller in idag, men det
medelbreddsmatt som da infordes var inte
tillriickligt. Jakterna blev inte smalare men
de blev lingre och friborden var vildigt laga.
30: or som var 13,4 m langa hade en bredd
pa 1,75 m och 40: or pa 15 m var 1,80 m
breda och med fribord som var ungefir 35-
40 cm hoga.

Regeln som gdller @n idag

En regelrevision forbereddes till mitten av
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20-talet. I 1925-ars regel inférdes den nya
variabeln "ideell lingd”, som péverkar alla
de andra mitvariablerna. Det #r den hir
regeln som giiller in idag. 1930 tillférdes
internationell segelmitning, vilket innebér
att bara 85 procent av fortriangeln ingar i
beriiknad segelarea. Samtidigt infordes
maximerad segelmétningshojd. 1935
Okades dven ligsta fribordshojd i klasserna

En stor familj

Skirgardskryssarfamiljen ir stor och
rymmer inom sig olika intressanta
varianter.

Inom familjen ryms den nordiska 22: an
(eller finn 22: an). Denna klass antogs 1922
och blev populir i hela norden. Bitarna
byggdes i Finland dnda in pa 1950- talet.

I slutet av 20-talet ville man f fram en
billigare 22: a inom
skiirgardskryssarregeln. Det resulterade i
vad som brukar kallas
B 22: an. Pa dessa ir endast kol av jirn och
bordldggning av furu tillitna. Masten maste
dven vara rak pa denna bat. Alla Miilar 22:
or dr i princip B 22: or eftersom dess
ritning &r utgangsritningen for Miilar 22:
orna. Pd samma siitt kan man siga att
Miilar 30:an ocks4 ir en skirgardskryssare.
Skrovet dr som en 30:a efter 1925:4rs regel.
Pa grund av B 22:an inférdes borjade
skirgardskryssarna med 22 och 30 kvm
kallas for A 22:or och A:30:0r och det har
de gjort sedan dess.

Det var inte bara i Sverige som
skirgardskryssarna fanns och diskuterades.
Finland antog under 10-talet den svenska
regeln och alla revideringar fram 6ver 1919
ars regel. 1928 beslot man att avskriva

kryssarna och dverfora dem i aldersklasser
istillet.

Pa senare tid

Under 1960-talet sjonk
skiirgdrdskryssarnas status. For minga blev
den ildre, billig och i endel fall dilig bat.
En orsak till det var siikert den ikade
produktionen av nya bétar i plast. Bland de
verkliga seglarna levde battypen kvar och i
22kvm klassen ir kappseglingsintresset
fortfarande stort, med kampen om
skirgardskryssrpokalen som drets
hojdpunkt. Dessa seglare bildade sk30
klubben 1970 och sk22 klubben 1972.
Syftet var att samla jakterna, 6ka intresset
for dem och att sprida information, 6ka
kappseglingsintresset och verka for
nyproduktion inom regeln. 1973 bildades
dven Svenska skiirgardskryssarforbundet
for att samla alla skiirgardskryssarklasser.

Sammanfattningsvis sd kan man siga att
skiirgdrdskryssaren i allra hogsta grad ir en
levande klass. som fangar den verklige
seglaren.

Maélarbatarnas uppkomst

Mélar 22:an
Det kan lata lite konstigt, men egentligen
s var det skiirgardskryssarregelns
revidering 1925 som var den riktiga
orsaken till att M22: an kom till. Innan dess
hade skirgérdskryssarna varit de bétar, som
sarskilt seglarna pa miilaren anvint sig av.
Minga av de var ocksd amatorbyggda.
Sedan niir revideringen av
byggnadsbestimmelserna kom 1925, hade
de svillt ut till ett helt hifte istillet for en
13
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sida som det tidigare varit. Det visade sig
snart att amatorbyggarna hade svart att fa
till det efter alla dessa regler. Dirfor blev
det en del misslyckade byggen och det
gjorde att manga inte hade lust med nagra
fler forsok. De varvsbyggda batarna borjade
dven bli alltfor dyra, och sa smaningom
klingade nybyggandet av nagot.

n anledning till det var att

skirgardskryssarna utvecklades till

extrema kappseglingsracers med
stora skrov men med ganska sma
utrymmen. Om en bat inte visade sig vara i
toppklass sa var den bara efter nagra ar inte
viard mer dn halva nybyggnadspriset.

Milarens seglarforbunds styrelse var
snart pa det klara med att nagot maste
goras. Man satte sig darfor i forbindelse
med nagra batkonstruktorer och fick dven
en del forslag pa batar. Nagra av forslagen
byggdes som utlottningsbatar men tyvérr sa
visade det sig snart att det inte var den ritta
battypen. 1929 ritade Gustaf Estlander B22:
an at ett segelsillskap i Goteborg. Styrelsen
tyckte da att den baten med en del
indringar skulle passa dven for
Milarseglarna. Vissa hade foreslagit att
man skulle ga in for en entypsbéat. Genom
att den skulle vara enkelt byggt och med
enkelt material sa skulle den bli relativt
billig och heller inte ge nagon storre forlust
vid forsiiljning efter nagra ar. Tyvirr sa gick
dessa planer inte sdrskilt bra eftersom ingen
konstruktér ville rita nagon entypsbit,
eftersom man ansag att det skulle strypa
utvecklingen.
Pé seglardagen i Torshilla i januari 1929

hade en motion vickts om att Milarens

14

Seglarforbund skulle aterga och anta 22 och
30kvm skirgardskryssarna fran 1920 till
sina speciella klasser. Styrelsen ville inte ga
med pa det utan det blev absolut nédviindigt
att skaffa fram ett motforslag. Det beslots
da att sitta upp B22: an som motforslag.
Med vissa éndringar skulle man forsoka fa
den godkiind som entypsbat. Det godkédndes
och man skulle nu bara fa fram ritningarna.
Man forsokte forma Estlander att rita en
entypsbat med basis pa B22: an. Det blev
emellertid ett otroligt svart uppdrag.
Estlander svarade att han girna ritade en
bat, men inte en entypsbat eftersom han inte
ville “'ta brodet ur munnen” vare sig pa sig
sjilv eller pa andra konstruktorer. Sa
smaningom tinade han upp och gav till sist
svaret att han skulle rita baten.

stlander hade snart ritningarna

fiardiga, sa styrelsen hade god tid att

studera den och konferera med
framstaende seglare. Vid seglardagen i
Uppsala 1930 framlades forslaget, som i
varenda detalj var vil genomarbetat.
Diskussionerna gick nu om man verkligen
ville ga in for en entypsbat eller inte. Den
blev i alla fall antagen med vildig majoritet,
och si hade Milarens seglarforbund fatt sin
forsta entypsbat. M22: an var 9, 50m lang,
1, 80m bred och dess liangd i vattenlinjen
var 6, 08m. Den vigde 1450 kg.

Redan samma ar byggdes ett flertal batar.
bade utlottningsbatar och av privata
bestillare. Alla vintade med stor spinning
att fa se de i sitt ritta element. Nar dagen
kom blev det ingen besvikelse. Vid
sommarens slut kunde styrelsen glidja sig
at att bara fa hora lovord om M22:an.
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Den sista Milar 22: an byggdes i bérjan
péd 60-talet med ordningsnummer 137.
Drygt hiilften av dessa ér varvsbyggda.

Malar 30:an pabérjas

Samtidigt som Estlander hade ritat
M22: an hade man diskuterat diven en
M30: a men man hade kommit dverens
om att lata fragan vila tills man sett hur
M22: an mottagits. Att 22: an var en
fulltraff var uppenbart och det var inte
bara fran milarhall som det kom
pastotningar om att en M30 vore
onskvird. Det var da tyvirr for sent att
komma i kontakt med Gustaf Estlander,
som var mycket sjuk. Han avled redan i
december samma ar.

enom Estlanders bortgang
Gférskﬁts fragan ett ar men 1932

fick styrelsen i uppdrag till
seglardagen 1933 att ha forslag firdiga till
en M30: a. Man tillfrigade nagra
konstruktdrer och samtliga var nu villiga
att forsoka rita baten. De direktiv de fick
var att forstora M22: an och goéra den en
aning styvare. Den skulle i férsta hand
vara en bra familjebat men dven en bra
kappseglare. Alla forslagen blev s bra att
det var svart att siga vilket som var det
bista. Anda godkindes inget forslag utan
istéllet utlystes en konstruktionstivling.
En kommitté skulle fatta beslutet. De sista
dagarna i mars samma ar var det klart.
Ingenjor Lage Eklund (som tidigare var
anstilld av Estlander) frdn Uppsala var
den som hade triffat ritt. Den forsta

ritningen gick till Uppsala segelsillskap,
som redan hosten fore bestamt sig for att
lata bygga den forsta M30: an som
utlottningsbat. Baten var 11, 50m lang, 2,
06m bred och lingden i vatten linjen var
7, 36m.

tt M22: an och M30: an blev s
Apopuliira battyper berodde sikert

mest pa att Miilarens
seglarforbund via sina direktiv utgick frin
att batarna i forsta hand skulle bli
beboeliga familjebétar (om man jamfor
med datidens batar), som dven skulle
limpa sig for de som ville delta i
kappseglingar. En annan bra sak var att
under en lang period fick inga som helst
dndringar ske i regeln, dirfor blev inte
baten omodern si snabbt som
skirgardskryssarna. Under forutsittning
att batigaren underhéll baten vil , gav det
honom trygghet for att virdeminskningen
blev liten , vilket hade stor betydelse bade
for dgaren och hela segelsporten.

Totalt byggdes 91 stycken miilar 30: or i
trd. Till skillnad fran de 6vriga klasserna
har baten dven byggts i plast. Det var Roy
Sandgren som tog fram formen med M30-
30 som plugg. Fran 1973 fram till slutet
pa 80-talet byggdes ytterligare 31 st M30:
or i plast. De fick ordningsnummer 101
till 131. Tré och plastbaten dr varandra
jamlika ur kappseglingssympunkt.

M25: an-Malarbaten i byggsats

Det tog ganska lang tid innan man borjade

15
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tinka pa att bygga ytterligare en milarbat.
Nir det kom pa tal agerade batbyggaren
Oscar Schelin genast och byggde pa eget
initiativ en provbat enligt sina egna idéer.
Milarens seglarférbund inbjods for
provsegling hosten 1946.

Biten var byggd pa planka med en
blyfylld platkol och det fiffiga var att den

om man bytte kol, men sé blev det aldrig.
Med blykélen seglade prototypen biittre én
de 6vriga. Genom forekomsten av
M25:ans byggsatser kunde verkligen
amatorbatbyggeriet populariseras.

Den forsta M25: an (liksom den forsta
M30: an) byggdes pa Kungsors batvarv av
Oscar Schelin. Den stilldes ut pd missan

skulle kunna levereras
i byggsats. En
detaljerad
byggnadsbeskrivning
fanns, och vem som
helst skulle kunna
bygga biten.
Forbundsstyrelsen
gillade baten och den
blev till nytta nir man
skulle utarbeta
bestimmelserna for
konstruktions-
tavlingen som man
tidigare bestimt skulle
dga rum. Man ville
uppna en bra bat,
beboelig men dnda
kappseglingsduglig
och billig och litt att
amatorbygga.
Tiavlingen vanns av
Erik Nilsson, som =
baserade sitt forslag pa Oscars provbit.
Han iindrade bara nagra sma detaljer.
Bland annat satte han pa en jarnkol. De
bada vinnerna lade tillsammans ner
mycket arbete pa att ytterligare forenkla
konstruktionen. Styrelsen godkinde att
provbaten skulle fa klassas in som M25: a

16

“allt for sjon™ 1947
och fick stort
intresse. M25: an
visades da ocksa
dven som byggsats.
Den var ocksa
Stockholms
segelsillskaps lottbat
det aret. Den som
inte ville kopa en hel
sats behovde inte
heller gora det, man
kunde sjilv tillverka
vissa detaljer om
man foredrog det.

{ Niar M25: an

{ debuterade sa man
att den var "rymlig

= som en M30: a och
billigare én en M22:
a. Den totala lingden
var 10m, bredden
2,10 och lingden i

vattenlinjen var 7, 25m. Eftersom

skédrgardskryssarna nu var som extrema
synalar var det hir en stadig och
komfortabel bat med hoga fribord och viil
disponerat utrymme i ruffen. Den blev
dven billig som byggsats. I slutet av 40-
talet kostade den ungefir 3000kronor,
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7000 om den var varvsbyggd. Vid
samma tid kostade M22: an ca 8000 och
M30: an ca 12500 kronor. Totalt byggdes
72 stycken Milar 25:or.

Malar 15

Nagra ar senare, till seglardagen 1950,

batar pa vissa regattor. Pa den tiden drog
M30 klassen som mest 10-15 batar till
de storre regattorna.

Efter plasttrettians entré kom M30
klassen i ging allt mer och fran 1977 har
M30: an varit den storsta klassen. Ca 50
procent av startfiltet pa ett SM bestér
numera av plastbatar. Fran 1979 har M22

hade Oscar och M30
Schelin ritat 1 . i A klasserna

ett forslag till 2N IR T i SM status
en ny o 800 B R s e Lmeses 5 | och ligger pa
entypsbat. 0 J mellan 20-44
Han kallade A ; 3 (rekord)

den :', —t_ batar, vilket
juniorbiten. ¥ utgor en hog
Det var i

princip en

nerskalad

M25 med

matten 7, 92m lang, 1, 81m bred. Den
var forsedd med jarnkol med vattenficka.
Aven denna bat skulle kunna képas i
byggsats. Ar 1953 antog forbundet Oscar
Schelins konstruktion som entypsbit.
Denna bat kallades M15. Den byggdes
aldrig i nagot storre antal, men idag
existerar fortfarande en liten flotta M15
pa totalt 16 batar.

Kappseglandet i klasserna

Genom aren har samtliga klasser
kappseglat flitigt. P4 senare ar har dock
M15 klassen forsvunnit som
kappseglingsklass. Fram till och med
mitten pa 70-talet var M22: an den allra
mest aktiva kappseglingsklassen. Det var
vanligt med upp emot 30-40 deltagande

deltagarprocent av bétbestandet. M25
och M15 seglar RM samtidigt som de
andra seglar SM varje ar. M25 klassen
drar mellan ca 5 till 13 batar till RM.
M5 klassen har nu mera inte fatt ihop
batar till RM pa ménga ér. Utover
SM/RM seglas en miingd regattor. Varje
ar utdelas halvmodellen fér den som
seglat bista serien under sdsongen i
M30: klassen. M22 och M25 har
motsvarande priser.

Miilarbatarna dr in idag bland de mest
aktiva kappseglande kolbatarna i Sverige
sd vi kan med facit i hand konstatera att
Milarens Seglarforbund gjorde en
mycket bra satsning i borjan pa 30-talet.
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M-Béatsforbundet

Miilarbatsforbundet bildades den 6:e mars
1971 som paraplyorganisation for
M15/M25 klubben, M22-klubben och M30
Eskadern. MBF ir siledes anslutet till
Svenska seglarforbundet (SSF). Pa MBF: s
arsmote tas beslut om alla milarklasserna-
ofta bearbetade av en teknisk kommitté
(TK). Enligt tradition ir det sparsamt med
nya innovationer, endast ordentligt prévade
foriandringar godkinnes, ofta med ett extra
ars betidnketid bland medlemmarna. Detta
har visat sig vara bra for stabiliteten i
klasserna.

Vad kostar batarna nu?

Priserna pa batarna varierar vildigt men de
finaste exemplaren av tritrettiorna gick vid
sekelskiftets slut for 80-110 tusen kr, och
de i plast for 100-140 tusen kr. De finaste
M22:0rna kostar mellan 30-40 tusen kr
med rekordet pa nagot 6ver 50 tusen kr.
Miilar 25: an far man 50-75 tusen kr for
och for Malarl5 ca 10-15 tusen.

Gemenskap och samvaro

Underklubbarna till M-batsforbundet
ordnar arligen gemensamma aktiviteter.
Under SM/RM veckan triffas de flesta
kappseglingsintresserade for en trevlig
samvaro med tdvlingsprigel. Eftersom man
normalt bor ombord pa batarna och ofta
befinner sig pa klubbholmar blir det
mycket socialt umginge. Detta framjar
segelsporten da anonymiteten forsvinner

18

och regelvidrigheter undviks. Arlig segling
och mycket bra gemenskap ir en bra
beskrivning av M-batssegling.

Efter SM/RM seglingarna brukar ofta
arrangeras eskadersegling i skirgarden for
att bara umgas och ha kul med varandra.

Man kan sammanfatta det hela med att
det dr mycket bra batar bade att kappsegla
och semestra med. Det ar mycket fin
gemenskap och alla nya tas om hand av
dldre medlemmar. Tips och rad utbytes.
Oskar Bergman
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1:a AGARE
M15- 1
M15- 2
M15- 3
M15- 4
M15- 5§
M15- 6
M15- 7
M15- 8
M15- 9
M15-10
M15-11
M15-12
M15-13
M15-14
M15-15
M15-16
M22- 1 Olle Eriksson
M22- 2 Oskar Lindstrom
M22- 3 ?
M22- 4 J-E Josephson
M22- 5 Sivert Nilsson
M22- 6 Bengt Liedstrand
M22- 7 ?
M22- 8 Nyberg
M22- 9 Ragnar Lundin
M22- 10 Evert Anderini
M22- 11 Arvid Svard
M22- 12  Sandberg, Hesselgren
M22- 13  Edvin Strom
M22- 14 SSK
M22- 15 Anders Maime
M22- 16 Evert Andersson
M22- 17 E Svedin
M22- 18 Emil Lundqvist
M22- 19 Hedin, Gustavsson
M22- 20 Harald Forsberg
M22- 21 7
M22- 22  Gosta Eriksson
M22- 23 Carl Lilja
M22- 24  Gunnar Karlsson
M22- 25 A. Sjoqvist
M22- 26 Erik Janson

1:A_NAMN AR

Emett
Emtva
? ?
Stormy Wese
Siv

Besveoll

? ?
Lill-inga
Jokern 2
Tovea
Elvan
Espanita
Tosen
SSK-1931
Plums
Friska
Kensy 2
Nan
Vandy 2
9

Sussan
Pan
Tefsan
Tjibaba
Elise

BATBYGG BYGGORT

1950 Oscar Schelin
1950 Oscar Schelin
1950 Oscar Schelin
1952 Oscar Schelin

1953 Oscar Schelin
1952 Arthur Lindgren
1953 Oscar Schelin
1954 ?

1952 ?

1953 Oscar Schelin
1953 Rolf Johansson
1954 Schelin/B Karlsson
1956 Erik Jansson

1965 Pekka Laanti

1930 G. Olsson
1930 G. Olsson

?
1931 Erik Eriksson Bat
1931 Sivert Nilsson
1930 Rosatra varv

?
1931 Nyberg
1931 Erik Eriksson Bat
1931 G. Lidblom
1935 Arvid Svard
1932 Sandberg, Hesselgren
1933 Edvin Strém
1931 Olsson
1931 Olsson
1932 Evert Andersson
1932 E Svedin
1931 Emil Lundqvist
1931 Rosattra
1931 Oscar Schelin

2
1932 Gosta Eriksson
1932 Berman, Moller
1932 Gunnar Karlsson
1931 Rosattra
1932 Erik Janson 19
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M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-
M22-

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76

Hugo Nilsson Rajna

A Lidman Elay

E Vanell Bi-Bi

Nils Martensson Satir

? ?

Axel Wiman Iris
Hjalmar Karlsson Hulivih

E Lagerborg Margita 3
C.B. Myrin KSSS 1932
Roine Gustavsson Chans
Birger Olsson Zemita

L. Forslund Vinette
Bengt Thedvall Eva
Birger Uden Galant
Nils Mitrand Flygfisken
Valter Segerfeldt Kuling
Holger Jonsson Bris

Erik J. X IV
Rudolf Johansson Naila

Ivan Dalqvist Rits

? ?

K-E Gustafsson Silverdojan
O Nilsson Titty

? ?

0. Bovin Titania
A. Tilling Gat
Gunnar Karlsson Annli
John Gillberg Rose-Marie
Per-Olov Lévgren

Elias Andersson Laya

? ?

Charles Andersson Inger

N. Olsson Lillungen
Zetterkvist

Joel Andersson Kim

Olov Soderberg O Kay
Nils Sten Loreley
H. Pettersson Chance
G. Linnér Marita 2
Gosta Nystrom Vivi

? ?

Gosta Magnusson Rival

E. Neistrom Moina
Detlov Bengtsson Gri-Gri
Olle Lonnberg Prisma
Harald Vik Gullet
Edvard Lundin Kare

Evert Andersson
William Malmstrom

M-batsforbundet

1934 Hugo Nilsson
1932 Oscar Schelin
1932 Erik Eriksson Bat
1932 Rosattra
?
1933 Axel Wiman
1932 Oscar Schelin
1932 Oscar Schelin
1932 Oscar Schelin
1932 Rosattra
1932 Rosattra
1932 Rosattra
1945 N. Holmberg
1933 Oscar Schelin
1933 Oscar Schelin
1933 Oscar Schelin
1934 Holger Jonsson
1933 Oscar Schelin
1936 Rudolf Johansson
1933 Carl Johansson
?
1934 Anton Larsson
1934 O Nilsson
?
1933 Enar Johansson
1934 A. Tilling
1933 Oscar Schelin
1933 Oscar Schelin
1934 G. Hansson
1935 Elias Andersson
2

134 Motala Batvarv

1934 Erik Eriksson Bat
1935 Knut Karlsson
1934 K. Mattson
1934 E. Andersson/E. Larsson
1936 Nils Sten
1936 H. Pettersson
1936 Eriksson/Linnér
1937 Gosta Nystrom

2
1936 Gosta Magnusson
1936 E. Neistrom
1937 Detlov Bengtsson
1937 Olle Lonnberg
1936 Carl Johansson
1936 Edvard Lundin
1937 Evert Andersson
1938 William Malmstrom
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M22- 77
M22- 78
M22- 79
M22- 80
M22- 81
M22- 82
M22- 83
M22- 84
M22- 85
M22- 86
M22- 87
M22- 88
M22- 89
M22- 90
M22- 91
M22- 92
M22- 93
M22- 94
M22- 95
M22- 96
M22- 97
M22- 98
M22- 99
M22-100
M22-101
M22-102
M22-103
M22-104
M22-105
M22-106
M22-107
M22-108
M22-109
M22-110
M22-111
M22-112
M22-113
M22-114
M22-115
M22-116
M22-117
M22-118
M22-119
M22-120
M22-121
M22-122
M22-123
M22-124
M22-125
M22-126

Sodertalje BK
John Wellander
Sten Carlsson
Edvin Strém
Folke Karlsson
Evert Bergstrém
Evert Johansson
Inge Malmstrém
Algot Neistrém
Jean Derked
Gunnar Rotsman
Olof Lilja

Olle Olsson

Nils Brand

Erik Strom
N.&E.Carlsson
SSB

Ch. Rydén

Bjérn Bygge
Olle Nilsson
Gosta Eriksson
Einar Sandberg
Ragnar Méller

Ake Aberg
SSSv

Ass

SSK

Harry Lundkvist
Gss

SSK

Edvin Strém
C.F. Jansson
SS Vega

C. Bleckberg
Nykopings SS
Ass

SSK

SS8

SBK

Elis Gustavsson
Hogner

SSSv

SSB

Nykopings SS
Norrk. SS

L. Wallinder
SBK

J. Jalmeryd
Sven Svensson

SBK 1936
Happy
Brio
Bibbis
Tre Sang
Kalas
SSK 1937
Vagspel
Solett
Sivan

R

Gullan V

Qvinten
SSB 1939
Trilbi

Gen
Trio-Rita
Gussi
Majolika
Susa

Ass 1941
Galant
SSSv 1942
ASS 1942
SSK 1942
ASS 1943
GSS 1943
SSK 1943
Katja

Bélja

SS Vega 19
Lillmi 3

ASS 1944
SSK 1944
SSB 1944
SBK 1944
Elbrice
GSS 1945
SSSv 1945
SSB 1945
NySS 1945
Norrk. SS 1
Egraine
SBK 1945
Nacken
Anja

1936 Enkvist

1936 Erik Eriksson Bat
1936 Ossian Svensson
1937 Eriksson/Strém
1937 Carl Johansson
1937 Evert Bergstrom
1937 Erik Eriksson Bat
1938 Inge Malmstrom
1938 Algot Neistrom
1938 Erik Eriksson Bat
1932 Motala Batvarv
1938 Carl Johansson
1939 Olle Olsson

1939 Nils Brand

1939 Eriksson/Strom
1939 N.&E.Carlsson
1939 Erik Eriksson Bat
1939 Carl Johansson
1939 Erik Eriksson Bat
1940 Oscar Schelin

1941 Gosta Eriksson
1942 Erik Eriksson Bat
1941 Erik Eriksson Bat
1941 Erik Eriksson Bat
1942 Erik Eriksson Béat
1942 SS Sveama

1942 Erik Eriksson Bat
1942 Enar Johansson Bat
1943 Erik Eriksson Bat
1943 Erik Eriksson Bat
1943 Enar Johansson Bat
1943 Enar Johansson Bat
1943 A. Pettersson
1944 Erik Eriksson Bat
1944 Erik Eriksson Bat
1944 Enar Johansson Bat
1944 Erik Eriksson Bat
1944 Enar Johansson Bat
1944 Enar Johansson Bat
1944 Motala Batvarv
1944 Erik Eriksson Bat
1945 Erik Eriksson Bat
1945 Motala Batvary
1945 Enar Johansson Bat
1945 Enar Johansson Bat
1945 Hakan Karlsson
1945 L. Wallinder

1945 Motala Batvary
1946 Eriksson/amatér
1945 Sven Svensson
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M22-127
M22-128
M22-129
M22-130
M22-131
M22-132
M22-133
M22-134
M22-135
M22-136
M22-137

M25-
M25-
M25-
M25-
M25-
M25-
M25-
M25-
M25-
M25-10
M25-11
M25-12
M25-13
M25-14
M25-15
M25-16
M25-17
M25-18
M25-19
M25-20
M25-21
M25-22
M25-23
M25-24
M25-25
M25-26
M25-27
M25-28
M25-29
M25-30
M25-31
M25-32
M25-33
M25-34
M25-35
M25-36
M25-37
22 M25-38

WoONOOOHEWN =

Sigvard Sjostrom
Hugo Pettersson
A.&T. Andersson
Carl Ramstedt
Nykopings SS
Gerald Strom
SSSv

Bror Forsberg
Bengt Pettersson
Carl Lindqvist
Sigurd Pettersson

.

Karl Svensson
SSS

Eric Stalberg
Rune Gustavsson
2277?72 2 st
Evert Johansson
Harry Hallberg
Gusten Karlson
Elis Hedfors

Br. Andersson
Herbert Hogdahl
John Gillberg

S Jonson

Erik Soderberg

Eric Hakansson
Anders Jacksson
Bertil Sjoback
Harald Lofgren
K.V. Andersson
Ivar Haglund
Arvid Svensson
C.B. Myrsten
Sten Friberg
Bertil Mdller
C.G. Toll

Tore Johansson
SSS

Sigurd Nilsson
Evert Hellstrand
Sture Bahrne
Sune Pergson
Ake Johansson
A. Rosberg
Sven Vegberg
Arne Brodén
Elis Gustavsson

Pyret
Rosita

NSS 1947
Syrsan
SSSv 1947
Galejan

Carina
Pepita

Plums/SSS4
SSS 48
SSH 48
SS Aros 48/
Clipper
Mariett
Camilla

Morgana 2
Rita
Manana

Isabell

SSS 49
Safir
Maranja
Orchid

Silvé

Nilla

Lucki Chanc
Kathleen
Bittemi

Vanity

Rayana
SSS 1950
Eva
Sol-Britt

Beppo
Mia

Bagatell
Elbrice 2

1946 Oscar Schelin
1946 Hugo Pettersson
1946 A.&T. Andersson
1947 Carl Ramstedt
1946 Erik Eriksson Bat
1947 Gerald Strom
1947 Motala Batvarv
1947 Bror Forsberg
1948 Bengt Pettersson
1948 Carl Lindqvist
1962 Sigurd Pettersson -

1947 Oscar Schelin
1948 Oscar Schelin
1948 Oscar Schelin
1948 Hugo Pettersson

1948 Evert Johansson "
1948 Harry Hallberg
1948 Clevebrands Bat.
1948 Clevebrands Bat.
1949 Arne Johansson
1949 Oscar Schelin
1949 Oscar Schelin
1949 Br. Johanssons Bat.
1949 Oscar Schelin
1949 Oscar Schelin
1949 Eric Hakansson
1949 Anders Jacksson
1949 Bertil Sjoback
1949 Stensunds Bat.
1950 Rosanders Bat.
1949 lIverssen

1948 Br. Johanssons Bat.
1949 Broddby Bat.
1949 Oscar Schelin
1949 Broddby Bat.
1949 Broddby Bat.

1949 Tore&Lennart Johanssor

1950 Oscar Schelin
1950 Sigurd Nilsson
1950 SS Aros

1949 Broddby Bat.
1951 Br. Nordgren
1950 Ake Johansson: «
1950 Oscar Schelin
1950 Oscar Schelin
1950 Oscar Schelin
1950 Elis Gustavsson

M-batsférbundet
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M25-39  P. Ringborg
M25-40  Thorild Hansson
M25-41 Sture Broberg
M25-42  Gunnar Hallenstrom
M25-43 Thor Jenner
M25-44 Martin Larsson
M25-45  Ake Thomell
M25-46 Gunnar Olin
M25-47 G. Broman
M25-48 SSS

M25-49 Lennart Gustavsson
M25-50  Anders Norman
M25-51 Bengt Hedlin
M25-52  Erik Zettergren
M25-53 Lennart Hansson
M25-54 Rune Hilberts
M25-55  GA Gustafsson
M25-56 L-M Séderlund
M25-57 Lars Steen
M25-58  Nils Eriksson
M25-59 Gustav Stenfors
M25-60  Cliff Lysell
M25-61 SBK

M25-62 GA Gustafsson
M25-63 S.G.G Svensson
M25-64 Karl-Olov Malmkvist
M25-65 Sture Nilsson
M25-66  Sven Walday
M25-67 Olle Sundkvist
M25-68  Harry Engblom
M25-69  E. Fritzell
M25-70 Martin Sunnerstam
M25-71 Sten Brycker
M25-72 Hadar Jansson
M30- 1 Rudolf Landing
M30- 2 A. Andersson
M30- 3  Anton Thorberg
M30- 4 SSS

M30- 5 David Lundin
M30- 6 Ebba Bonde
M30- 7 Veine Karlsson
M30- 8 E.Ahl

M30- 9 A. Eriksson
M30- 10 A Olsson

M30- 11 Verner Ek

M30- 12 A. Kéllman
M30- 13 ?

M30- 14 H. Forslund
M30- 15 Gosta Séderberg

Mitzi 2
Susann
Darja

Shamrock
Liselott
Kim

Cheri

Ann

SSS 1952
Leane
Graciell
Tejo
Tu-Gun
Corall

Irox

Mona
Larita

Katja

SBK 1954
Zaritza
Soraya
Eva-Bett
Gina

Ketty

Sivan
Mema
Patricia

Birgitta
Krysslek 3
Ysail

SSS 1940
Giant
Monolulu
Rio-Rita
Caprice 2
Hejsan

SS Aros 190
Lalla
Syrsa

2

Ella

M-barstorbundet

1950 Motala Batvarv
1950 Oscar Schelin

1950 Sture Broberg

1951 G. Johansson/G. Hallens
1951 Abramsson/Bdrjesson
1951 Martin Larsson
1951 Oscar Schelin

1951 Abramsson/Bdrjesson
1951 Motala Batvarv
1952 Oscar Schelin

1951 Lennart Gustavsson
1951 Anders Norman
1952 Bengt Hedlin

1951 Gunnar Sekanning
1952 Oscar Schelin

1951 Rune Hilberts

1952 GA Gustafsson
1951 L-M Soderlund
1953 Lars Steen

1953 Nils Eriksson

1952 Schelin/G Stenfors
1952 Oscar Schelin

1954 Oscar Schelin

1953 GA Gustafsson
1953 S.G.G Svensson
1953 Tore Holm

1954 Sture Nilsson

1955 Sven Walday

1956 Olle Sundkvist
1957 Oscar Schelin

1957 Oscar Schelin

1951 Martin Sunnerstam
1952 Stensunds Bat.
1964 Hadar Jansson

1933 Oscar Schelin
1940 Erik Eriksson Bat
1934 Anton Thorberg
1940 Oscar Schelin
1934 Bror Moller
1934 Oscar Schelin
1934 Veine Karlsson
1934 Erik Eriksson Bat
1938 A. Eriksson
1934 |. Florin
1934 K. Hultgren
1934 Holm

?
1940 Sjoexpress

1934 Holm 23
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Mbatsfarhundet

M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
M30-
24 M30-

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65

Erik W. Lundblad
Bror Jentio

J.M. Lundstréom
Saltsjons SF
Biger Udén
Alvar Larsson
Hugo Andersson
O. Larittan
Gustav Hansson
SSSv
S.H.Lundgren
Torsten Moller
SsB

uss

E. Broman

SSSv

Ss8B

SSH

SSS

Sture Nilsson
SSA

A. Eriksson
Albert Bertze
Ake Bergvall
uss

SSA

Helge Andersson
K. Hultgren

SSK

SSSv

Saltsjons SF
H.&D.Lidman
GSS

uss

Nils&Bror Moller
GSS

Saltsjons SF

H. Forslund
Sten Scholander
Saltsjons SF
Sune Malmstrom
SSS

Joan Banér

SSS

Gosta Berg
Dettlof Bengtsson
SSS

Bengt Plym
Olle&Nils Malm

Singoalla
Eja
Monica 2
SSF 35
Galant

Britt 2
Casanova

SSSv 1936
Liva
Revanch
SSB 1936
USS 1936
Saloma 2
SSSv 1937
SSB 1937
SSH 1937
SSS 1937
Perhaps
SSA 1940
La Yota
Lill-Sonja
Lucky
USS 1937
SSA 1938
Iniez

Lalla
SSSV 1938
SSK 1938
SSSv 1939
SSF 1939
Silja

GSS 1939
USS 1938
Trio

GSS 1941
SSF 1941

ESS6
SSF 1942

SSS 1942
Tonic
SSS 1943
Din-Din
Yola

SSS 1944
Christine
Kosmos

1935 Erik Eriksson Bat
1935 Carl Johansson
1935 Erik Eriksson Bat
1935 Stockh. Batbyggeri
1935 Erik Eriksson Bat
1937 Alvar Larsson
1936 Hugo Andersson
1936 Carl Johansson
1937 Gustav Hansson
1936 Erik Eriksson Bat
1936 Erik Eriksson Bat
1936 Bror Mdller
1936 Erik Eriksson Bat
1936 Carl Johansson
1936 Carl Johansson
1937 Erik Eriksson Bat
1937 Eriksson ??Norrtélje
1937 Erik Eriksson Bat
1937 Allan Palmgren
1940 Sjoexpress
1940 Erik Eriksson Bat
1937 Carl Johansson
1939 Erik Eriksson Bat
1940 Erik Eriksson Bat
1937 Carl Johansson
1938 Erik Eriksson Bat
1938 Helge Andersson
1938 K. Hultgren
1938 Erik Eriksson Bat
1938 Erik Eriksson Bat
1939 Erik Eriksson Bat
1939 Svensson&Dalstrom
1939 Erik Eriksson Bat
1939 Erik Eriksson Bat
1938 Carl Johansson
1940 Nils&Bror Méller
1941 Erik Eriksson Bat
1941 Erik Eriksson Bat
1940 Sjoexpress

1942 Erik Eriksson Bat
1942 Erik Eriksson Bat
1942 Erik Eriksson Bat
1942 Oscar Schelin
1943 Erik Eriksson Bat
1943 Carl Johansson
1943 Erik Eriksson Bat
1943 Dettlof Bengtsson
1944 Oscar Schelin
1944 Negling varvet
1944 Olle&Nils Malm

e

o |
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M-atsfarbondet

M30- 66 SSS SSS 1945 1945 Oscar Schelin
M30- 67 E.S. Nastrén Gudrun 1945 E.S. Nastrén
M30- 68 Lennart Nathansson Lill-Kersti 1946 Erik Eriksson Bat
M30- 69 Siben Sedin 1948 Siben Sedin

M30- 70 Alvar Larsson 1948 Alvar Larsson
M30- 71 William Malmstrém 1948 Eriksson/Malmstrom
M30- 72 Clarence Thedvall Clary 1948 Clarence Thedvall
M30- 73 ? ? ?

M30- 74 Tore Sdderberg Arosita 1949 Tore Séderberg
M30- 75 Rolf Rydell 1948 Blynasvarvet
M30- 76 Mats Bjerke 1948 Blynasvarvet
M30- 77  Rune Larsson 1949 Rune Larsson
M30- 78 ? ? ? ?

M30- 79  Ake Orrvik Parlan 1947 Oscar Schelin
M30- 80 Gottfrid Jansson Momanita 1948 Gottfrid Jansson
M30- 81 Alfred Schénning Tonja 1949 Alfred Schonning
M30- 82 Bjamne Eriksson 1950 Bjamne Eriksson
M30- 83 Poul Sorensson Dannebrog 1950 Poul Sérensson
M30- 84 Rolf Arbjorn Anetté 1952 Rolf Arbjorn

M30- 85 Rudolf Arbjérn Naila 2 1954 Rudolf Arbjorn
M30- 86 Gosta Larsson Tranan 1956 Gosta Larsson
M30- 87 Sigurd Isacson Sunnanvind 1957 Carl Johansson
M30- 88 Sven A. Nilsson Mary-Ann 1949 Rune Karlsson
M30- 89 Hans Sedin 1961 Hans Sedin

M30- 90 Bengt Lind Zindy 1966 Bengt Lind

M30- 91  Birger Pettersson 1970 Birger Pettersson
M30-101 Roy Sandgren Carioca 1972 Roy Sandgren
M30-102 Bjorn Stensell Courtise 1973 Bjorn Stensell
M30-103 Anders Oman Maria 1973 Anders Oman
M30-104 Peter Hniopek 1973 Peter Hniopek
M30-105 Tomas Ehnstrém 1975 Tomas Ehnstrém
M30-106 C-G Gustavsson 1975 C-G Gustavsson
M30-107 Erik Thor 1975 Erik Thor
M30-108 Rune Kristoffersson 1975 Rune Kristoffersson
M30-109 Bengt Lysell 1976 Bengt Lysell
M30-110 Nils-Olof Olsson 1976 Nils-Olof Olsson
M30-111  Ingvar Dalbom Miss 1976 Ingvar Dalbom
M30-112 Peter Heive Lisa 1976 Peter Heive
M30-113 Sven-Erik Jonsson 1976 Sven-Erik Jonsson
M30-114 Per Wikstrom 1976 Per Wikstrém
M30-115 Bengt Malmberg 1976 Bengt Malmberg
M30-116 Rolf Sodergren 1976 Rolf Sédergren
M30-117 Clarence Nordenberg Rullan 2 1976 Clarence Nordenberg
M30-118 L-G Birgersson Virelay 1976 L-G Birgersson
M30-119 Walter Preiholt Voodoo 1976 Walter Preiholt
M30-120 Bo Lévenhamn Gorm 1976 Bo Lovenhamn
M30-121 Anders Nilsson Carissma 1977 Anders Nilsson
M30-122 K-O Thorstensson Cirrus 1977 K-O Thorstensson
M30-123 Per Aman Elise 1978 Per Aman
M30-124 Jan Lundqvist Disa 1977 Jan Lundqvist 25
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M-15-25klubben

Stig Kranberg M25/11 tel. 08- 551719 24
Dick Joelson M25/28 tel.08-590 883 22

M15/25 Klubbens styrelse for verksamhetsaret 2000.
Ordférande Kjell Gustafson M25/04 tel. 08- 591 187 55, eller 070-543 34 36

Kassor: Bengt Strém M25/53 tel. 08- 591 175 34

Ledamot: Lennart Angeli M25/8 tel.08- 33 80 17

Ledamot: Marcus Ohman M25/50 tel. 08-739 89 08

Ledamot: Christer Linderborg M25/33 tel. 0221-12286
M-batstidningsansvarig: Arnold Jeppsson M25/48 tel 08-715 42 21

Kappseglingskommité for verksamhetséret 2000.

Postgirokonto till M15/25 kiubben ar 15 41 20-0

Video fran Jubilet( redigerad)

fran M25ornas 50 ars jubileum i
Sigtuna 1997

Kostnaden beriknas till c:a 250:-

en forutsittning ar att minst 10 st ar
intresserade.

Men det skall det vil kunna vara dé
18 st M25:or deltog.

Ar du intresserad meddela Kjell
Gustafson M25/04 eller Bengt Strom
M25/53, sa aterkommer vi med exakt pris
nidr vi uppnatt volymen.

Klader med M15/25 klubbens
emblem.

Det kiinda emblemet med spinnaker,
skrov och storsegel broderas pa samtliga
plagg.

Du kan bestilla av Kjell Gustafson.

070-543 34 36, 08- 591 187 55
Keps med skiirm av mocka, i ovrigt bla.
inkl brodyr: 120:-

Flecetroja med dragkedja, krage, fickor,
535:- dragkedja #ven pa fickor. Bla

eller rod.

Flecetroja V-ringad ljusgra: 740:-

Piké troja marinbla: 300

Bestall fran M15/25-shopen

kostar 50 kronor.

varorna.

Ni som inte har klubbvimpeln pa baten kdper en sadan for 60 kronor.
Vi har tagit fram en jubileumsmugg till vart 50-arsjubileum i Sigtuna. Muggen

Kontakta nagon i styrelsen eller skicka in pengar med medlemsavgiften s far ni

Vill ni att vi skickar varorna far ni betala portot. Styrelsen
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