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Ordforanden har ordet

Niir detta skrivs dr bade massan
och Seglardagen avklarade.
Var monter pa massan blev riktigt
bra tack vare Erik Perssons och Ted
Lundbergs gemensamma anstrang-
ningar. Tack for det! Daremot gick det
lite trogt med bemanningen konstigt
nog. Det dr ratt kul att sta i montern
och triffa folk faktiskt. Till nasta ar
vill vi ha mera uppslutning. Vi fick
en utomordentlig extra skjuts genom
att Sjohistoriska stéllde ut en nistan
fardigrenoverad M 22 med sambor-
den borta pé ena sidan sa man kunde
se konstruktionen. Perfekt PR!
Seglardagens stora fraga var
samgdende med Batunionen. Det
blev viastgotaklimax i och med att
Batunionen rostade nej vilket dodade
fragan. Jag framforde i debatten en del
synpunkter:

a seglardagen deltog av 34 klass-

forbund med SM-status endast
14. Tva saker tror jag har spelat in att
intresset var svalt: For det forsta finns
ingen kolbatsklass kvar i OS trots att
80 % av all kappsegling forsiggar i
kolbat. SFF:s maldokument anger tva
kategorier av kappseglare: Elit som
omfattar OS-klasserna och Motionir
som omfattar oss andra. Klubbarna
betalar stora summor for att fa vara
med i Svenska Seglarférbundet och
darmed kunna arrangera SM. Fler och
fler lamnar forbundet. Det vore bittre
att analysera situationen och for-
bundets instéllning tlll oss "vanliga”
kappseglare é@n att forsoka inlemma
Batunionens motorbatsflotta i Sven-
ska Seglarforbundet vilket var den

uttalade avsikten. Samgaendet sprack
men problemen kvarstar.

ed detta tidningsnummer far ni

den reviderade matrikeln. Nar
medlemmar som inte har betalt efter
2010 har rensats ut aterstar 240 med-
lemmar inklusive Sivert Johansson
som ar hedersordforande. I datareg-
istret diremot finns alla kiinda batar
registrerade sa vi har inte avhint oss
kunskapen om var batarna befinner
sig. Tack till Marie Larsén, Stickan
Kranberg och Michael Schyllberg
for jobbet att revidera och ta fram

rrgtrikeln!

A_ rets SM gar pa Ekoln forsta vec-
ijuli. Vi har varit dar forut,

senast 2008 och arrangemangen har
alltid varit av hog klass. Kom dit sa
ménga som méjligt! Aven om ni som
ar nya i klasserna inte ar sa kappseg-
lingsvana sa gor den goda stimningen
under SM att ingen behoéver vara radd
for att gora bort sig eller vara i vagen.
M 25:0orna maste ta ett krafttag: Minst
tio stycken vill vi se! I SM-klasserna
lottar vi som vanligt ut genuor. Mag-
nus har lovat att ta en nitlott i ar hur
det nu ska ga till.

Nista ar seglar vi i Arkosund, men
2015 ar det en 6ppen fraga. Rasta ar
intresserade och Mailaren ar aktuell
om vi ska bibehalla vartannatarskon-
ceptet.

Bo Stenstrém

ordférande i M-batsfér3bundet




Godkanda motioner

Motion gillande ldngre spirbom for
M25 godkindes. Nytt matt 3150mm.
OBS- Inte spinnakerbom.

TK fick i uppgift att tillsammans med
Tord Bergman ta fram en mer rét-
tvisande vikt pd M30:an. Detta arbete
har paborjats. Nagra batar skall vigas
I samband med SM 1 Uppsala for att
fa det faktiska segelbatsvikten.
Segelforlikslangderna kortas for M22
och M30 till 5900mm resp 7150mm.

Hatunaviken i maj 1938

Bilden pa forsta sidan handlar om
M22:an Huliwili som i maj 1938
seglar hardskotad for en byig vastlig
vind pa 6-10m/sek. in mot Erikssund
for babords halsar. Hon dverraskas av
en kastby, som pa ett 6gonblick kas-
tar omkull baten, vilken vattenfylls
och sjunker pé ett djup av 4 meter.
Det hjélper inte att dgaren, som sjélv
sitter till rors, sldcker pa skoten,

Detta da det inte gar att
gora hogre segel pga fiolstagen.

Matten pa M30:an fock ldmnas fria
sandr som pa ett LP-matt (skothorn
vinkelritt till forstaget). Da vant,
skotpunkt och vantspridare plus
fiolstag omajliggor trixande med
segelytan.

Tord Bergman

Uppgifter: fran
Ekolns Segelklubbs
Jfotoutstdllning
ESK Hundra ar
av gemenskap”
.Fotografierna
skall enligt uppgift
fran Ragnar Lind-
stedt vara tagna
av seglaren Knut
-~ Fredling

eftersom bommen doppar i vattnet
och skotar dirigenom sig sjélv. Allt
ar ett 6gonblicks verk. Dessbittre
blir samtliga tre ombordvarande, som
alla dar duktiga simmare, efter att i 10
minuter legat i vattnet ombordtagna
pé en annan segelbét. Baten birgas
dagen efter och befinns helt utan
skador.



Remissvar

emissvar Méaldokument 2013 till

SF 19 nov. 2012
M-béatsforbundet har tagit del av ru-
bricerade maldokument och vill avge
remissvar enligt ert mail av
25 oktober.
I huvudsak ar vi 6verens med Sven-
ska Seglarférbundet om fokusom-
raden, malséttningar och huvudstrat-
egier.
Nir det géller Omraden-Delmal och
Delstrategier har vi féljande synpun-
kter:

ellan omradena Elit och

Motionir saknas en niva.
Bade M-batar, skirgardskryssare,
Smaragder, Folkbatar, Expresser,
Drakar, H-batar mfl klasser ar givet-
vis inte att betrakta som motionsk-
lasser. SM-seglingarna har hog status
och drar manga framstéende seglare
dven om de flesta inte &r att betrak-
ta som elit pa landslagsniva nér de
seglar i de har aktuella klasserna.
Véra SM-vinnares prestationer star
sig mycket vil i Méstarnas Maéstare.
M 22-besittningen gick exempel-
vis till semifinal i arets upplaga och
vara klasser ligger genomsnittligt

i mittskiktet om man ser over tid.
Begreppet "Motionar” forefaller ver
huvudtaget malplacerat i seglings-
sammanhang. Mgjligen skulle man
kunna beteckna deltagare i mindre
SRS-seglingar till denna kategori.
Infor alltsa ytterligare en niva mellan
Elit och Motionér och ersitt gdrna
motionirsepitet med andra betecknin-
gar.
Under ”Motiondr, delstrategi” anser
vi att det borde inflikas att man skall
fa folk till utbildningarna genom att
vara synlig och tillgénglig ex invid
promenadstrak, lana ut batar for
matchrace néra folk mm.
Under ”IT” anser vi att man ska
utveckla en enkel GPS-utrust-
ning som gor att man kan f6lja seg-
lingarna pa en datorskdrm bade under
och efter racen och ge ut en enkel ut-
rustningslista med instruktion sa fler
klubbar kan gora detta. Tekniken kan
revolutionera intresset, deltagandet
och traningen genom analys efterét av
den egna seglingen.

Bo Stenstrom, enligt uppdrag

Annonsera i M-baten

Kvartssida 250, Halvsida 500,- Helsida 1000,-Baksida1200,-

Webb: 600,- fast per méanad. (6000 besok i januari).

M-béten utkommer fyra ganger per ar, ett dubbelnummer pa varen och
ett pa hosten. Redaktor ar Arnold Jeppsson, som ir stolt dgare till M25-

48, Aili.

Redaktéren nas pa mejladress arnoldjeppsson@hotmail.com



S “Ekolns Segelklubb

K hundra ar avgemenskap 1913-2013

Inbjudan

Tivling: SM/KLM for Milarbatar och Neptunkryssare

KLM:

Klassmdsterskap forM25.

SM:

Svenskt Misterskap for M30, M22 och Neptunkryssare

Datum: 2013-07-03--06

Arrangor:  Ekolns Segelklubb

2.1

Regler

Tavlingen genomfors i dverensstimmelse med reglerna sa som de ér definierade
i Kappseglingsreglerna (KSR) och med Appendix S.

Respektive klassregel for deltagande klasser giller.

Alla batar kan komma att, i enligt ISAF Regulation 20, fora reklam vald och
tillhandahallen av arrangéren.

En tdvlande som lamnat land ska ha pa sig personlig flytutrustning. Den hér re-
geln giller inte vid kortvarigt byte eller justering av klader eller personlig utrust-
ning eller nér den tidvlande befinner sig i hamn eller under déck. Vatdrikter och
torrdrékter ér inte personlig flytutrustning. Detta dndrar KSR 40 och KSR S17.2.
En bat som bryter mot den hér regeln kan varnas eller straffas pa det sitt som
protestkommittén finner lampligt.

Villkor for att delta

For att ha ritt att delta i RF:s masterskapstévlingar skall varje tidvlande uppfylla
kraven i ISAF Regulation 19.

Titeln Svensk Mistare kan erdvras endast av den som ér svensk medborgare el-
ler som har varit bosatt i Sverige minst sex av de senaste tolv manaderna innan
regattan genomfors. Vid misterskapstavling med flera personer i besittningen
skall en majoritet av beséttningen (fler &n 50 %) uppfylla kraven avseende titeln
Svensk Miistare. Om sa ar fallet erhéller hela beséttningen titeln Svensk Mistare.



f TRAFIKKONTORET

INFO FRAN STOCKHOLMS STAD TRAFIKKONTORET TILL SJOFARANDE ANGAENDE
RENOVERING AV SODRA DANVIKSBRON

Kort bakgrund
Kaorbanan pa klaffen. ett asfalterat staldack, nu ar sa rosugt att kontorer planerar for byte i sommar,
samudigt malas stalkonstruktion . Detta kommer att innebira inskrankningar i sjotrafiken och vagtrafiken.

Tidspk 2.

fikpiverkan ach f g

Arbetet med renoveringen av Sodra Danviksbron kommer att dga rum under tiden 4 mars 2013 till och
med 27 september 2013. Under den tiden kan klaffen inte oppnas. Den segelfria hojden kommer att vara
som den ar idag 10,8 m under hela renoveringen dock med viss inskrankning av farledsbredden. Farleden
kommer att vara total avstangd et fatal natter pa grund av tunga lyfe. Trafikkontoret kommer att halla med
en mastkran pa vardera sida om bran, en ir belagen pa Langholmen hos Gota segelsillskap den andra finns
vid hunduddens varvsforening, kranarna kommer att vara tillgangliga fran 20 april till och med 27seprember
Vi aterkommer med kontaktpersoner pa Gota segelsallskap respekrive Hunduddens varvsforening.

Kontaktpersoner iar Trafikkontoret
el 08-50826346
tel 08-50826643

Roland Ketmodin
Lars Matx

20:3.62.18

Renoveringstips:

Rutten bordsskarv Bladlask pa Funkis

I ar har inte nr 3, Funkis, fatt sa
mycket pyssel. Insidan har lackats ett
par ganger och sa har tva bordsskar-
var som borjat licka efter den harda
vinden pa Ut i somras, bytts.

Nir jag kopte funkis 2006 var fyra
bordsskarvar déliga (ja, egentligen
var ju betydligt mer 4n sa daligt
innan helrenoveringen men det visste
jag inte da). Jag atgiardade det genom
att pa ett mer traditionellt sétt, utan
nagot lim, byta en lang del av de

tva borden som méttes i den déliga

skarven. Pa det viset gav ju varje
atgardad bordsskarv tva nya skarvar
och tekniken innebar ocksa att jag tog
bort mycket friskt trd. Funkis verkar
vara byggd av fint virke for trdet ar
riktigt fint.

Nu var det dags igen. Under som-
maren upptickte jag att ett par
bordsskarvar precis mitt emot varan-
dra alldeles under vattenlinjen strax
for om rorsmans plats, lackte. Nar jag
borjade jobba med dem i vintras och
tog bort laskbrickan med dess gamla



miéssingsskruvar och kopparniten i
de angransande spanten fick jag av
mina fantastiska batskjulskompisar
1 "Milarstian” tipset att jag skulle
bladlaska skarven istillet.

Sagt och gjort:

For att bladlaska behdver man forst
och framst tva kilar i vinkeln 1:8 (1
cm lutning pa 8 cm lingd). Dessa
kilar placeras pa varsin sida bordet
som skall bytas med spetsen mot den
daliga skarven. Frisen forses med
stod som gor att den kan glida ned pa
kilarna och frisa ut det déliga bordet
med lutningen 1:8. I bild 1 syns kilar-
na fors vid den aktre delen av skarven
och sedan vid motstaende sida.

Bild 1: Frasning av de tva déliga
bordsidndarna

Nir det 4r gjort har man redan kom-
mit ldngt. Nu &r det dags att ta bort
kilarna som skruvats grunt i skrovet.
Kilarna placeras istillet pa ndgot
underlag dir de kan skrivas fast med
den nya bordssnutten — lasken, mel-
lan sig. Man friser bladlasken i bada
dndar som i bild 2

Bild 1: Frdis ut kilarna

Frds bladasken ’béa'a dndar.

Bild 2: Utfrdsning av lasken med
samma kil/mall som anvindes pa
baten

Nér man friser den andra delen av
den nya bordsdelen ér det naturligtvis
mycket noga att den fér ritt langd.

Ta biten och ga till baten, prova och
markera noga var utfrisningen skall
borja. Var den slutar ger sig sjilv
eftersom den frises efter samma mall
som anvindes for att forbereda baten
for den nya delen.

Sedan limmas lasken p4 plats och
halls fast av bultar i de gamla
nithdlen i spanten ndrmast “skarven”.
Nir limmet torkat forsinks nitar pa
traditionellt sitt s att det blir fint pa
utsidan och insidan. Titta s fint det
blir nér den &r pa plats i baten. En
skarv blir ingen skarv! Det 4r bara
lite gammal monja som kom fram nir
den gamla laskbrickan togs bort som
behdver skrapas bort.

Det skulle jag ha vetat 2006!

Eva Svensson Myrin




Emett viickte berdttigad uppmdrksamhet pa Batmdssan i Stockholm

¢ forsta Milar22:orna, Emett och

Emtva, byggdes pa Stockholms
segelklubbs varv vintern 1929-1930
av batbyggare G Olsson. De skulle bli
klubbens lottbatar och samtidigt in-
troduceras som en ny kappseglingsk-
lass. Byggena omgirdades av ménga
forvantningar och villkor. Viktigast
var prisbillighet, foljt av seglings-
formaga, rymlighet, bebolighet, laga
underhallskostnader och ett hogt an-
drahandsvirde. Gustaf Estlander hade
ritat en enkel bét, tinkt att byggas i
inhemska material och med ekonom-
iskt 6verkomlig segelgarderob. For
den nybyggda Emett betalade SSK
2800 kronor.

SSK arsbok fran 1930 beskrivs

baten i positiva ordalag. Dér star
bland annat om M22:an att den har:
“ett fribord som garanterar en torr
bat i snart sagt vilket vider som den

normalt kan utsittas for.” Man skrev
dven att ”Den dr avsedd for den ekon-
omiskt svagare, for amatorbyggaren.”
I dag kinns det som att det omvinda
ir vanligare. Manga har rad att kdpa
en hyffsat dyr bat, men fa skulle ge
sig pa att bygga en sadan hér bét i tré.

Det ordinarie och nuvarande namnet
Emett bor komma sig av nomenkla-
turen for mérkningen i seglen mer
liknade den hos skédrgérdskryssarna.
Da skrevs 22 M1 istillet for som idag
M22 1.

Under 50-60 tal 1ag Emett i Nédsby-
viken och dgdes av Forsman som
gjorde en hel del arbete pa henne.
Bland annat natlimmning, nytt roder i
teak och bytte roderstdven.

enare dgare var Claes och Yvonne
Siltberg som hade Emett i borjan



av sjuttiotalet. Hon lag da i Gota och
kappseglades flitigt. Emmet hade fatt
ljusblatt dack dnda ut till relingskant-
en och ljusblatt rufftak. Paret var
veteraner i Gota och duktiga seglare.
Under den hér tiden hette baten Peli-
can, men kallades ofta for prototypen.
Paret Siltberg salde Emett till Christer
Habbe, som dgde henne fran mitten
av sjuttiotalet till bérjan av attiotalet.
Nir Habbe 6vertog Emett fanns en
hel del knickta spant, lickage vid
rostjarn och i aktern. Arbetet att byta
spanten forsvérades av att nagon
tidigare dgare passat pa att fylla kols-
vinet med ndgon beckliknande sérja
som hérdat och 6vermalats med bly-
monja:) Det hir fick hackas med bort
med jérnspett innan spanten kunde
fixas. Habbe tog dven fram skarndick
och malade déck och ruff'i en nagot
morkare bla kulor. Emett gick bra i
latt vind och allra bést nar det ndrma-
de sig stiltje. I hardare vind hinde det
att sonder likrdnnan i bommen slets
sonder.

Vid kappseglingar pa den hir tiden
var det ganska vanligt med inci-
denter. Som att nagon bat svepte med
en annans akterstag och rev ner mas-
ten. Emetts rostjarn var lite rostade
och ett gick av under segling. Masten
klarade sig dock den gangen och
farden gick vidare for motor. Emett
hade en fin mast i spruce som var
bojlig, kvistfri och ldtt. Den knécktes
senare i fem delar av en Sexa som
seglade upp mellan mast och vant.

dag dgs Emett av Sjohistoriska
muséet, som nyligen stéllde ut

henne pé Allt for sjon. Hon drog till
sig manga nyfikna som kikade in i

det gapande halet i sidan och bedém-
de klassen pa renoveringen. Emett
stdlldes medvetet ut under pagaende
renovering och ett par vil valda bitar
hade sparats till senare. Grundkon-
dition hos baten ar god, men hon har
trots det fatt genomga en vilbehovlig
renovering under ledning av bétsnick-
aren Mattias Malmros. Hon har bland
mycket annat fatt ny kélplanka, akter-
stdv, skarndick, duk och forlucka. Till
vardags finns Emett nu att beskidda

1 Nya Djurgérdsvarvet, som ligger
mellan Grona Lund och Beckholmen
vid Djurgérden.

Vissa kdmpar dock for att Emmet
skall fa segla igen.

Segla SM pa Ekoln 2013.

Om det blir verklighet far vi se den
forsta veckan i juli..



M -30 eskaderchefen har ordet

or 80 ar sedan byggdes de tva
forsta Milartrettiorna. 1:an
pa Kungsors batvarv och 3:an av
den skicklige hembyggaren Anton
Tornberg. Dessa batar lever dnnu
idag i all vdlméga.
Mycket fa av vara tribatar har till
dags dato blivit upphuggna.

Konstrukoren var Lage Eklund
som arbetade hos Gustav Estland-
er till hans bortgang i bérjan av
30-talet. Att baten till sa stor del
liknar M22:an kan nog tillskrivas
detta faktum. Att vi alltid har haft
mer samhorighet med M22:an
ar nog for att de ar mycket lika
varandra men ocksa att de bestill-
des av Milarens Seglarforbund.
Dom blev M-bétsklasser tillsam-
mans med M25 och M15.
Fem ar senare ritade samma
man Neptunkryssaren diar man
mojligen kan se pa forens linjer att
det ror sig om samma konstruktor.
Mycket populér historisk SM-
klass dven det. Senare i historien
skall han ha ritat Havsfidran
vilken inte blev riktigt samma
lyckade entypsklass. Dér var inte
ens stidven igenkdnnbar.
1:an var lottbat i Uppsala 1933
och efter att Norges datida seglar-
prins Olav inspekterat och gillat
den nya baten satte byggnationer-
na igang och de flesta trabatarna
kom att byggas fore 60-talets bor-
jan. Roy Sandgren konstruerade
plastversionen i bérjan pa 70-talet
och det var den som gjorde att
hela klassen blomstrade upp. Nu

40 ar senare har samma Roy skap-
at en plastversion av M22:an.
M-bétsmisterskap organiserades
fran 1974 och 1979 holls det fors-
ta Svenska Misterskapet.
Noterbart ir att flera av de ledan-
de seglarna fran slutet pa 70-talet
fortfarande kappseglar i klassen.
Nisse Olsson gor sin tredje sejour
med 123 Elise och Stene Thorold
sin andra med Resolut- som f.6. 4r
hans tredje M30:a. Roffe Lind-
holm med Donna och Classe Gus-
tafsson i 106 Chris seglar ocksa
flitigt sedan dess. Till skillnad fran
de flesta M22:or och Neppare sa
semesterseglas det fortfarande
med M30:an.
I ar hoppas jag att vi traffas pa
Skarholmen diar Milarbatsveck-
an och SM gar av stapeln 3-7/7.
Aven Neptunkryssarna seglar sitt
SM sé det blir tva jubilerande béat-
klasser som samtidigt har samma
konstruktor.
Ekolns SK firar 100 ar och satsar
hart pa att gora perfekta arrange-
mang for oss seglare. Skarholmen
ar en udde pa fastlandet sa det &r
l4tt att na for landbaserade besit-
tningar. Samtidigt 4r det avskilt
sa att det kdnns som om man var
isolerad pa en 6 1 skédrgarden. Per-
fekt alltsa!

i seglar som vanligt tillsam-

mans i en eskaderkappsegling
den sista biten upp mot Uppsala.
Sé har det gjorts de tva tidigare
gangerna vi haft SM dar. Detaljer
om detta pa annan plats eller pa
var hemsida senare under varen.



Den fortsatta sommaren kommer
1 ar att bjuda pa vackert vider,
fina vindar och som vanligt fina
seglingar med vara M30:or. Jag
hoppas att véara 6vriga seglingar
ar vilbesokta och att vi kan visa
framfotterna pa s.k. SRS-seglingar
dar vi visar att batar kan vara bade
snabba och vackra. En inte helt
vanlig kombination dessa dagar.
Betriffande SRS-systemets for-
trifflighet kan jag meddela att i ar
kan man fa upp till 2 procent ligre
tal beroende pa om man skaffar ett
verifierat SRS-mitbrev. Detta pa
viktskillnaderna och den faktiska
lingden pé genuans forlik.
Diskussionerna runt detta har
var heta men min asikt just

Distansen 2013

nu &r att vi gor bittre reklam for
baten om den kommer langt fram
1 resultatlistorna- lika med snabba
batar. [ Visteras miter vi in en
bat och pa véara mkt vilbesokta
ovningsserie kommer det att vara
gillande tal for alla M30:or.

Pa en officiellt utlyst kappsegling
fungerar dock inte detta men pa
hemmaplan ger det bra PR for oss.
I och med detta far jag 6nska er
alla en fin var och en hirlig seg-
lingssommar 2013.

Eskaderchefen

Arets Milarbatsvecka bérjar redan pa tisdagen den 2 juli med start vid

Eriksundsbron.

Direfter kappas vi under avslappnade former upp till Skarholmen dir vi

forlaggs resten av SM-veckan.

Vi brukar samlas vis Sigtunas klubbhamn kvillen innan. Dir gir det
limpligt nog ocksa att hitta en resturang eller pizzeria for en bit mat.
Mer information kommer pa M30-sidan.

Saltsjéseglingar i Stockholmsre-
gionen 1. Vikingaregattan
15-16/6

2. Géddisregattan se Kappseglingskalen-

dern

3. VSS Inbjudningssegling 7-8/9
Totte, for

M30 eskadern

Redaktorens ruta:

jag har inte gjort M-béts
tidningen pa typ tio &r och
har haft en del inkéring-
sproblem, med nya program
och otillricklig utrustning.
Nista nummer ska bli bittre
lovar jag

Arnold Jeppsson



M30 - FORESLAGNA SEGLINGAR | HALVMODELLEN 2013

M-bats Yachten (Bubbholmarna) 25 Maj

Vikingaregattan 15-16 Juni
Sundbyholmssregattan 15 Juni
Distansen* 2 Juli.
Tune-up (Uppsala) 3 Juli

SM (Uppsala) 4-6 Juli
Svearnas ordinarie: 24 Aug.
Vikingarnas inbjudningssegling 7-8 Sept.
Host Rasta 14-15 Sept.

Andra seglingar kan sjalvklart ocksa ingé i halvmodellen men for att
riknas sa maste de som har deltagit

i dessa seglingar sjilva rapportera in resultaten till M30 Eskadern (Ordf.
eller Sekr.)

Vinligen kontrollera dven datum for seglingarna vid anmalan.

Fyra bista seglingarna riknas. Poangberikning i omvind ordning t.ex.
vid 5 deltagande batar féir forsta bat 5 p, andra bat 4 p o.s.v. Vid flera
delseglingar plusas antalet seglingar pa resultatet.Vid exempelvis

3 delseglingar far vid 5 deltagande batar forsta bat 5+3 p, andra bat

4+3 p o.s.v.

*) Startplats meddelas pa hemsidan

Detaljerad halvmodell av M25 till salu.

Skala 1:15 ( bakgrundsplattan &r cirka 80 cm bred)

Mahognyruff, vitt dack, skrov av mahogny, vit undervattenskropp.
Byggd 1996 av Modellsnickare Nicklas Skiarlund.

Siljes av Klara Stina Rydberg

Telefon: 08-520 391 92, eller 073- 99 61 115

Pris 5 000:-




