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Ordférande spalten.

| detta nummer finner ni speglingar
av det som hande under aret i var lilla
varld.

Vi seglade - bade kappseglade
och nojesseglade i mer eller mindre
organiserade former, individuellt och i
eskader.Vigastades avenmalarbatfran
Tyskland under dessa arrangemang.
Vi kan aven rapportera att en M30:
a vann sammanlagt "Klassikerregatta
zur Kieler Woche™.

Forutom i kappseglingarna fick vi aven
kampa mot Svenska Seglarférbundets
forsok att dryga deras daliga ekonomi
ochstorslagnaprojektpavarbekostnad.
Det forsta forsoket som férbereddes till
seglardagen och arsmétet under varen
avvéarjdes tillsammans med andra
klassférbund. Nu véntar oss en ny
runda infér hostens extra arsméte. Var
syn pa foreslagna avgiftsstrukturen
finner ni pa hemsidan under rubriken:
“Remissvar ang. ny avgiftsstruktur for
Svenska Seglarférbundet”.

Under hésten och vinter kommer det
aven att finnas manga aktiviteter som
far oss att harda ut fram till varen. Det
blir en M-batstraff i Vasteras, M22
klubben skall halla nagra evenemang
bade med inriktning pa segling, batvard
och det sociala umgénget — bravo 22:
orna! Hall utkik pa FB och hemsidan.

P4 tal om moten. Arsmétet nalkas.
Vore bra med en bred uppslutning!

Vi ses den 29 november pa Gotal!
Glém inte — Segla vackert.

Gregor M30-35
ordférande

www.mbat.nu

| Klassikerregatta "zur Kieler
Woche” den, 20 juli 2015 startade i 2 st.
M30 (39:a och 65:a) i konkurrens med
A22, SK30, 6 mR, 5,5 mR, samt havs-
kryssare och en Concordia 39.
Gladjande beskedet av om en vinst fick
vi fran Ingo List genom ett inlagg pa FB-
. M30 sidan.

Dar hittar vi &ven lankar till underbara
bilder fran dessa seglingar.

Vi gratulerar Ingo till seger och hoppas
att fa se honom med sin M30-65 aven
seglandes har!!!

gw

Medlemstidning for M-Batsférbundet
som ar klassférbund for klasserna:
M15, M22, M25 och M30 och &r
anslutet till Svenska seglarférbundet.

M

Tidningen ges ut med 4 nummer per ar.

Utforlig information om férbundet och
klasserna finner man pa hemsidan: www.mbat.
nu.

Det som hander i klasserna kan man félja
i kalendern pa férbundets hemsida och pa
Facebok - s6k Malar 30, Malar 22 eller
Malar 25

Redaktion: Ted Lundberg, Gregor Wierusz
Omslagsfoto: Bjérn Hedin

Nésta manusstopp 15 februari 2016
Tryckning: Allduplo Offsettryck AB




Malar 30 # 64 — 1938 — Gustav Plym,
Neglinge Varvet

The other day or better a few weeks
ago when preparing for a long overdue
haulout, | was, among other things like
varnishing the covering boards etc,
cleaning her bilges and started some
descaling and scratching on her steel
frames and floors. After everything
was nice and clean, all limberholes
open again, scrubbed washed out
and rinsed and wiped dry, taking the
last drops out with the my good old
Karcher-vaccumcleaner, | painted
her steel frames and floors from the
rudderpost all the way down to the
deepest part of her bilges and up front
as far as the mastfoot, 3 coats with
my mixture of Ovatrol creeping oil,
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week. Where have you ever heard or
experienced that a 77 year old, always
toughly used skerrycruiser can have
her bilges preserved whilst afloat ?

That made me promise myself to
actually write a short note to you,
the Malar Association, to put out my
serious opinion, that Gustav Plym,
Neglinge Varvet was in her days the
best boatyard ever in the world. Their
quality of construction, choice of
materials and little tricks of how to tie
a boat together best was exceptional.
And, not to sound arrogant, | feel |
have an authority to say something
like that after more than 30 years
of inspecting, knowing, surveying |,
assessing and sailing wooden boats,
having probably seen and inspected

turpentine, Epifanes easyflow and red
lead— while she was actually afloat/
in the water. This is of course not
done in an afternoon — over a period
of 5 six days or was it more than a
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more wooden boats from 2 to 55
metres than any other single individual
besides my good old friend Peter
Gregson of Wooden Ships in the UK.
That said, | also own a 1959 built
Abeking & Rasmussen, just an 18
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footer, varnished hull, but also of
exquisite quality.

| was the lucky one to be able to buy
ex CHRISTINE in spring 2011 from
her then Stockholm based prominent
owner after having a no more than 20
minute look at her ashore in a dark
shed. She was actually in quite a sad
and filthy state, already painted up
to go back in the water, the cabinet
drawers stuck (as | found much later
because they were full of water...) but
| wanted her due to her origin — Gustav
Plym. She was apparently already
sold, so when her owner called a few
days later to say | could have her |
kept my word happily with a bit of an
uneasy feeling not knowing her “real”
condition. Anyway, deal was closed
quickly, money sent even quicker and
she was trucked to Flensburg and
craned back to her element with me
still busy in the USA. After short trial
| sailed her to Glickstadt on the river
Elbe to be hauled and refitted. In
the end it was good that | discovered
some very bad old repairs which had
been covered up, probably long ago
and with the previous shorttime owner
probably not even knowing it, whereby
the structural wooden keel had been
cut and a keelbolt at the same time,
so there was no connection between
the forefoot, the maststep and the part
of the wooden keel where the ballast
is attached — quite amazing that this
all held together and that she was
not leaking excessively. This resulted
in removing the ballast, splining and
restrengthening the wooden keel and
replacing all keelbolts.

No other serious structural work was
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found necessary. Her hull was again
painted as she was painted when built
and a varnished pine hull never really
looks nice and would not have been
suitable for her intended journey. Her
mast was cut in prep for reglueing and
now the whereabouts of the Malar 30
# 64, unless you know it already, is
being disclosed:

| was leaving Germany for a far away
destination. It was obvious that | would
take my longtime owned A&R (now
for 22 years) but | wanted a slightly
bigger boat for longer trips. | was
very familiar with the excellent sailing
qualities of the Méalar 30. A one-design
— always important for me. Beautiful —
also important. And, she would fit into
a 40'HC container for shipping (only
the mast needed to be cut to fit...).
She arrived in SEYCHELLES, Indian
Ocean, Christmas 2011, was renamed
EVERGLOW and has been based
here since. Usually strong winds but
never more than a force 6 and 2-3 m,
9second period waves, 26°C water
temperature, Equator sun. She has
won the SYC SE-Monsun sailing
series (usually 12-15 races / season)
in 2012 (gap year 2013 was won by my
18’ A&R) and the season 2014 over
all, sometimes sailed alone or with
one crew, as the only classics on the
the circuit. She has cruised the inner
islands and as soon as the piracy ban
is lifted hopefully still this year, she will
be setting out to the outer islands into
the deep Indian Ocean, the nearest
group being 160 miles away.

After first sailing here with my little
A&R | was very skeptical if a long
toothpick would be able to cope with




the predominant conditions. | have
to congratulate the Malar association
and her choice of Lage Eklunds
design. EVERGLOW is coping
incredibly well with the conditions
she was definitely NOT designed
for. Completely unchanged from her
setup and configuration as | bought
her except for a topping lift, lazy jacks
(to be able to sail in and out on my
own) and the mainsail having one
full batten to fall easily into the lazy
jacks and a single reef just in case.
As | am more a seaman than a pure
racing sailor | do need to control her
speed to not crash and bash and jump
off the waves too much. Her upwind
performance outsails very modern
hightec 32 + 35 Archambault’'s at
times even though | need to slow
her down. | have logged(GPS) 14,5
knots running down the waves with
her stern awash up the the lazzarrette
hatch and only once has her bow cut
a wave with solid water up to the mast,
the unlatched forward hatch flipped
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open... She does very rarely spoon a
little water with her beautiful bowfitting
having plenty of lift in her forward
sections.

She is an absolute pleasure to sail
and a pride to own.

Thank you to Carl Hendrik for letting
me buy her, to her designer Lage
Eklund, to the Malar visionaries who
commissioned her design and — the
reason for this letter/essay/report, to
her renowned builders Gustav Plym
Neglinge Varvet near Stockholm in
beautiful Sweden.

Kind regards from Sans Souci, Mahe,
Seychelles, Indian Ocean Islands, 4°
S.

Peter Koenig

The Station

Sans Souci

Mahe

Seychelles

29.07.2015
www.thestationseychelles.com

www.seglavackert.se
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Myteri ombord sikrade ska behalla SM-statusen!
jumboplatsen i M22-SM Det lat ju alarmerande, sarskilt som
M22:ans framtid som SM-klass nu
tycktes hanga pa mig.

Seglarkompisen Dan tillfragades over
nagra pilsner pa olhallen Pelikan, om
eventuell medverkan:

-Du é&r inte klok, SM? Jag har aldrig
kappseglat!

Ska man som M22-&gare stélla upp i
SM — dven om man aldrig kappseglat?

Sa har 17 ar efter var debut — nar de
mer pinsamma detaljerna bleknat — ar
mitt svar tvekldst: JA!

Orsak: Man ar med och sakrar M22-

klassens SM-status — och det & KUL. -Det har inte jag heller, sa da ar vi
F&r det mesta. .. jamspelta. Vi har ju seglat massor ihop!
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Sa har var det ndr jag och seglar-
kompisen Dan seglade SM 1998 pa
Askrikefjarden med Getfoten som
hemmahamn.

| april 1998 var jag i full gang med var-
rustningen av M22 nr 63 "Manique”
nere vid ASS i Arstaviken.

En kvall ringer férre batdgaren Anders,

Det har blir finfint! Och sa far vi ténka
pa SM-statusen!

Sagt och gjort. Anmalan till SSS och
SM skickades in, ny kappseglingsgenua
bestélldes — satt fint till Roffe Plats nya
rullfocksbeslag. Sist men inte minst
mattes "Manique” in av Sten Torold.

..o Med farskt matbrev och semester-
yas kapp"seglare.. A‘,’, topfa!let forstar packning var vi nu pa vag ut till Getfoten.
man att nagot viktigt ar pa gang: Vi fick fin plats vid M22-bryggan.
-For helvete — nu far du stélla upp i SM.  De Stora Grabbarna i M30 hélls vid
Det fattas en bat for att M22-klassen  pryggan intill.

www.mbat.nu




Vi, i hégsta grad medelalders, noterade
att aldern pa o&vriga M22-deltagare
tycktes ligga typ mellan 18 — 25, med
nagra undantag.

Stdmningen var klart uppat vid bryggan.
Manga nya bekantskaper blev det.
Stdmningen blev &nnu béttre nar vi
upptéackte att det fanns en krog pa
Getfoten.

Karaffvinet till maten var jattegott.
Dessutom fanns det, som det heter,
ett brett sortiment 6l. Kvéllen blev sen
och sommarnatten bérjade ljusna nér
vi tog oss ner i ruffen. Har skulle det
kappseglas!

Vi vaknade sent pa morronen av att
batgrannen bankade pa ruffluckan.
-Forsta start &r om en timme — nu far
ni sno pa!

Katastrof! Vi som inte témt baten pa
semesterpackningen! Motorn kom i alla

fall upp pa bryggan, sedan bar det av
till start. Sjélvklal férsvann resten av

FORESKRIFTER
I

SEGEL SALLSKAPET
“BRUNNSVIKEN

www.seglavackert.se
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startféltet snabbtifjarran. Jumboplatsen
var sékrad pé férsta dagens seglingar.

Hemma vid Getfoten var det tva saker
som M22-kamraterna papekade:

Det &ar ovanligt att kappsegla med
semesterpackning ombord. Det &r
ovanligt att starta pa skarande kurs mot
alla andra fér babords halsar...

Det blev ytterligare en trevlig kvéll pa
Getfotens krog. Att det finns s4 manga
trevliga, pratglada Malarbatsseglare!
Nésta morron kénkade vi iland det
mesta av packningen infér dagens
seglingar.

-Ar ni inte kloka, startade ni med
packningen ombord ! Jag brukar till
0 med ta iland tandborsten fére start,
kommenterade férre dgaren Anders nar
SM-seglandet senare kom pa tal.

Hur som helst. Dag tva lyckades vi
komma né&st sist pa formiddagens
segling. Men nu brast det fér min gast
Dan:

-Nej! Nu &r det slut med SM-seglandet
for min del. Nu drar vi ut i skargarden!

Det hjélpte inte att jag framhall att vi ju
nu sa att séga var pa ratt vég, i och med
nastsistaplaceringen.

Vi brét, hamtade packningen pa
Getfoten och vid middagstid smet vi
ivdg innan startfaltet kom i hamn.

Samtidigt drog ett maktigt askvader upp
Over Liding6landet. Vi holl oss precis i
utkanten av askplymen under seglatsen
ut till Orsés nordéstra udde dar vi la oss
for natten.

Forst senare fick vi veta om dramatiken
med askbyarna pa Askrikefjarden under
eftermiddagens SM-seglingar.

Stédmningen var nu nagot didmpad

ombord pa “Manique”. Vi dukade
upp med sill, kalops till varmratt och
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Libbys erkant goda burkade fruktsallad
till efterratt. Alla tillhérande drycker
radades upp pa akterdack.

Da kommer en liten roddbat med
fiskande familj. De lagger sig intill och
familjefadern inleder véanligt ett samtal:

-Vilken fin gammal trabat! Att ni far plats
med sa mycket mat...med tillbehér
ombord! Det syns att ni ar ute och
semesterseglar!

-NEJ! VIHAR INTE

SEMESTERSEGLAT! VI HAR
SEGLAT SM!

Rolf Eriksson, fd &agare till M22 nr. 63
"Manique”

EPILOG: Blev det mer kappseglat med
nr 63?7 Nej!
Héngde SM-statusen pa "Manique”?
Nej, tva batar till slank med pa
sluttampen.

Var det kul — trots allt? JA!
Borde alla segla SM? JA!

Vilka vann M22-SM 19987? Lasse Kdhler
och Yvonne Jergard i nr. 40

Harmed kallas alla medlemmar i M-

batsféorbundet till ordinarie arsmote
Tid: Sondag 29 november 2015 kil 13,00
Plats: Spinnhuset, Gota SS, Langholmen.

Dokument: Motioner och TK kommentarer.
Dagordning:
1 Arsmétets Gppnande
2 Upprop och upprattande av réstlangd

3 Val av justeringsman att jamte métesordforande justera arsmotets

protokoll
4 Val av tva rostraknare

5 Fraga angaende moétets behdriga utlysande
6 Val av ordférande och sekreterare for métet
7 Styrelsens verksamhets- och férvaltningsrapport

8 Revisionsberattelse
9 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

10 Val av styrelsemedlemmar enligt paragraf 19

11 Val av revisor enligt paragraf 19
12 Val av valnamnd enligt paragraf 19
13 Behandling av motioner

14 Ovriga drenden vilka styrelsen vill ta till arsmotesbeslut
15 Faststallande av inkomst- och utgiftsstat enligt budget samma

arsavgift for kommande verksamhetsar
16 Ovriga fragor
17 Motets avslutande

Valkomna dnskar styrelsen for M-batsforbundet!

www.mbat.nu




TK:s kommentarer angaende
inkomna motioner 2015.

1. Motion angaende byggande av
M22 i plast

M-batsférbundet har Iamnat
dispens for byggande av tva M22:
or i plast. Nu vill motionéren att M-
batsférbundet skall besluta att det
fortsattningsvis skall vara tillatet att
bygga M22 i plast.

Om motionen godk&nns maste
byggnadsbestammelser for M22 i
plast utarbetas.

Motionéren tillsammans med TK
kan komma med férslag pa text och
ritningar till byggnadsbestammelser
som sedan skall godkénnas av ett
kommande arsméte.

TK:s uppfattning &r att motionen bér
tillstyrkas.

2. Motion angaende andrat métt for
maétning av bommatt fér batar med
aluminiummast

Tk har undersékt skillnaden mellan
aluminiummaster och tramaster nar
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det géller matning av bommattet. Tk
har upptéckt skillnader vid méatningar
pa upp till ca 20 mm,

men storre skillnader kan sakert
finnas. D& tramaster kan vara olika
utférda i partiet dar bommattet mats
samt att det ar en férdel om samma
matférfarande kan anvandas pa bada
masttyperna (trd och aluminium)
foreslar Tk att motionen avslas och
forslag tas fram for ett alternativt satt
att definera matpunkten vid masten.

TK:s uppfattning &r att motionen bor
avslas.

3. Diskussion angaende anvindande
av elektronik pa M-batar.

Tk anser att detta inte &r en fraga for
Tk.

4. Oversittning av klassregler mm
Tk anser att detta bér géras da
efterfragan pa klassreglerna och
ritningar till utlandska &gare okat
senare ar.

Mvh

Janne

www.seglavackert.se
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En resa med Gentleman och ett
aventyr som vi aldrig kommer att
glémma

Tillenbdrjan vardet mycketenkelt: 2013
kopte jag en Malar-30 i Stockholm, tog
den till Berlin dar baten renoverades i
tva ar. Under den tiden kom jag i kontakt
med Malarbatsférbundet genom Tord
Bergman och Ted Lundberg. Dom
ratade ut nagra fragetecken at mig,
bjod in mig till Sverige och till en regatta
i Nynashamn. Efter flera évertygande
samtal sa bestdamde jag mig for att
komma till Sverige i augusti 2015.
Min fru Pia och jag packade baten
pa trailern och en solig dag tog vi
farjan  mellan  Rostock-Trelleborg.
Allt gick som planerat och klockan 6

{
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pa morgonen var vi redan framme i
Sverige. Dagen var solig och vadret
vackert sa vi kunde njuta av akturen till
Stockholm. Vagarna ari Sverige jamfort
med Tyskland relativt otrafikerade, sa
redan vid 14-tiden "seglade” vi med
var bat genom centrala Stockholm.
Farden genom huvudstaden var
forvanansvart trevligt. Arkitekturen i
centrum, atmosfaren pa gatorna var
unikt for oss, liksom var "Gentleman”
var for stockholmarna.

Obemarkt landade vi pa Marina vid
Hunduddsvagen 55 med var Navi.
Dar vantade redan Ted Lundberg pa
oss. Han hade organiserat resan och
sjosattningen med skicklighet och
faderlig omsorg. Samma dag sjosattes
Gentleman, mastades pa och fortéjdes
gemytligt i raden av trabatar vid
bryggan. | hamnen métte vien ung man
som nyligen hade kopt en Malar 30.
Han arbetade pa baten for att kunna
komma till tavlingen i Nyndshamn. Han
hette Sven och talade perfekt tyska,
eftersom hans far var tysk. Hans bat
var i daligt skick. Ensam kunde han
inte klara att fa baten klar men med
hjalp av flera entusiaster kunde han




kasta loss enligt planerna. Fér oss var
det férvanande att se hur hjalpsamma
svenskarna var mot varandra.

En solig morgon bérjade vi var
seglats tillsammans med tva batar
mot skargarden. Vi skulle méta andra

Malarbatarochsedanseglatillsammans
i en eskader till Nynashamn. Fér oss
var hela resan nagot helt nytt och vi
njot av det i fulla drag. Under resans
gang upplevde vi flera naturfenomen
géllande véader, vikar och segling.
Massor av vind och lugna natter med
full stigrnhimmel, ett lugn som vi saknat.
Pa vagen till Nyndshamn upptéckte vi
orérd natur med intressanta véxter i
svaratkomliga och skyddade vikar vilka
vi aldrig hade funnit utan personer med
lokalkédnnedom. | de vackra vikarna
tillbringade vi fina kvallar tillsammans
med vara vanner. Detta finns nu kvar i
vara minnen.

Efter avkopplande resa till Nyndshamn
kom vi till Nyndshamns Segelséllskaps
mysiga klubbhamn. Dar seglade vi
en regatta med andra Malar 30 och

www.seglavackert.se
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22, Regattan tog tre dagar. Aterigen
imponerades vi av den hjédlpsamhet
svenskarna visade upp. Vi fick viktiga
tips, ficklanaettférsegelochannan hjalp
betraffande segling. Seglingsdagen
avhandlades i bastun om kvéllarna.

Ivriga diskussioner och skratt, och
vad som var Gverraskande for oss,
intagande av 6, vin och starka drycker.

Den férestaende avresan gav oss
huvudvérk. Var far vi tag i en kran pa
sobndag? Var kan vi lasta baten pa
trailer? Dessa fragor loste Ted och
Tord och till slut gick det smidigt. En
solig dag bérjade vi var resa tillbaka
till Berlin. Den har gangen delvis
pa landsvéagar férbi fascinerande
platser, skogar, &ngar och vattendrag.
| bagaget har vi nya vanner, underbara
minnen och varma kanslor nar vi ténker
pa Sverige. Vi sager - Tack fér att vi
fick uppleva detta.

Pia och Oleg fran Berlin
Malar 30-34

Artikeln 6versatt till svenska
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Funderingar om framtiden

| manga ar forde vi en kamp for att
ragga upp 20 batar till SM. Nar SSF
for ett par ar sen sankte kraven till
15 betraktade vi det som en stor
lattnad. Anda har SM-rattigheterna
de senaste aren hangt pa en skoér
trad for tjugotvaorna. Det forslag il
ny avgiftsstruktur som antagligen gar
igenom pa det extra arsméte som
SSF ska ha i november gor inte det
hela lattare precis.

Det har kommer dessutom i en tid
da vi faktiskt ser en ljusning: Atta
tjugotvaor pa Héstrasta varav ingen
var med pa SM i Nyndshamn gér att
vi har goda utsikter att fa ihop batar till
nasta ars SM om vi inte hamnar for
langt bort fran Stockholm. Om det inte
vore for de nya palagorna som kanske
spolierar hela utvecklingen.

Da dyker en tanke upp i mitt hadiska
huvud: Vad ska vi med SSF till
egentligen? Dom levererar de klassiska
SM-plaketterna som onekligen har ett
stort affektionsvarde men resten skoéter
vi sjalva. Vi har egna domare och
klubbarna har egna tavlingsledare.

Jo, menomviinte klarardet stipulerade
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antalet blir vi av med SM-rattigheterna
sager SSF.

RF asin sida sager att vem som helst far
ordna SMivad som helst, detta apropos
SM i 6lhavning. Det enda problemet
ar att man inte far ut plaketterna.
Begreppet SM &r inte pa nagot som
helst satt varumarkesskyddat.

Om vi blir av med SSF:s sanktioner
kan vi alltsa fortsatta som vanligt med
egna plaketter eller eventuellt satta
upp en M 22-pokal istéllet. A 22:orna
har sin Skargardskryssarpokal och ar
ganska lindrigt intresserade av SM-
rattigheterna.

Vi skulle till och med kunna ga ur SSF
utan att det skulle bli nagra féljder
férutom att forbundet och arrangérerna
slipper en massa avgifter. SSF har
ingenting att gora med klassning
och matning utan det skoter vi ocksa
sjalva.

Jamen blir vi inte bortgldmda och
forlorar all publicitet invander nagon.
Svaret &r att vi pa de senaste aren har
forarats summa en artikel i SSFs organ.
De enda seglingsformerna som far
uppmarksamhet av pressen och SSF
ar OS-klasser, Volvo Ocean Race och
Americas Cup. Dessa seglingsformer
har inga som helst likheter
med vara seglingsformer.

Se dar vad som kan dyka upp
i huvet pa en gammal rebell.
Nagort att fundera pa kanske?
Eller att reta upp sig pa?

Sm




Segla vackert, ja det tycker jag att vi
gor, gillar orden segla vackert och vill
sprida budskapet.

For cirka 4ar sedan bestdmde jag mig,
jag ska kopa en Malar22, hade seglat
3 ganger innan i mitt liv sa jag hade
ingen aning om vad jag gav mig in pa.
Det &nda jag visste var att jag ville ha
ro och tystnad.

Redan férst sommaren med nr81,
bestamde jag mig fér att jag segla SM
pa Utd. Jag skulle passera ett stort
hav fér att ta mig dit, det kandes langt
gratt och kallt, som Sverige gér runt
midsommar.

Med mig hade jag bat nr114, vi drog
varandra Gver Mysingen i en regnig
och blasig dag, men jag var mer
nervés Over tavlingen an hur jag skulle
Overleva detta hav.

Foto Bjorn Hedin

R
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Jag hade aldrig tavlat tidigare, &n
mindre hade jag traffat de jag skulle
segla med, viljan att tavla fanns dar
samt viljan att bevara dessa vackra
batar finns! Men jag vagade inte segla
sjalv sa jag tog saken i egna hander
och hittade rorsman och extra gast pa
natet.

Hur tavlingen gick berattar jag garna
men inte i dessa rader.

Dar bérjade pa natt satt min karlek
vaxa sig starkare och &ven tron pa
denna sport.

Det senaste aret har jag valt att
engagera mig i Malarbatsférbundet
och jag har en vision. Vi ska bli starkare
som klass sa vi kan fira varat 100ars
jubileum genom att fortfarande vara en
aktiv SM klass

For att lyckas med detta tror jag att vi
maste starka VI kdnslan inom klassen
sa att dven ni som inte riktigt har tagit
er till kappseglingsbanan kanner att vi
inte bara skriker styrbord utan att vi
aven ar trevliga prickar. Dessa traffar




