


Hej

YƩ erligare eƩ  år går mot sin ände. 
EƩ  år inte lika alla andra. SjösäƩ ningar, 
upptagningar och vård av våra båtar 
förblev dock som vanligt även om 
aƩ  det krävdes mer planering och 
uppmärksamhet från klubbarna och 
oss. 
SM seglingarna hade vi hoppats kunna 
genomföra in i det sista. Höst Rasta blev 
inte heller av. 
Trots pandemin kappseglade våra 
båtar i Västerås i egna arrangemang, 
Sävö runt samt i Västra Mälarens 
Seglingsserie dvs Sundbyholmsregatan 
och Höstkroken. 
Sommarens varma månader fi ck oss aƩ  
glömma den bistra vardagen och det 
blev seglat, tom mycket seglat aƩ  döma 
av Uff es och Kjells beräƩ else i deƩ a 
nummer av Ɵ dningen. 

Nästa års SM är Ɵ llförsäkrat av samma 
organisatör som skulle ha genomfört 
årets SM. Vi får hoppas aƩ  Ɵ llvaron Ɵ ll 
dess har återgåƩ  Ɵ ll det normala.  
Som vanligt eŌ erlyser vi en eldsjäl som 
kan bistå förbundet i styrelsearbetet, 
redigering/utgivning av Ɵ dningen samt 
skötsel av hemsidan.  
Den 22 november kommer årsmötet 
aƩ  hållas på eƩ  innovaƟ vt säƩ . 
DeƩ a för aƩ  kunna uppfylla de krav 
som vår stadga, myndigheterna 
och sunda förnuŌ et ställer på oss. 
Alla är hjärtligt välkomna 

Gregor 

STYRELSE

Gregor Wierusz 
ToƩ e Bergman
KrisƟ na Lundevall
Michael Schyllberg
Christoff er Clevhammar
Kjell Gustafson
Ulf Engblom

MÄTMÄN 
KrisƟ na Lundevall 0708-404478
ToƩ e Bergman 0707-804566
Peppe Lundqvist 0704-680012
Henrik Janmark 0708-995143
Mange Gustafsson 0722-504029
Stene Thorold 0703-089069
Janne Söderberg 0707-219681
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Ordförandespalten

Medlemstidning för M-Båtsförbundet 
som är klassförbund för klasserna: 
M15, M22, M25 och M30 och är 

anslutet till Svenska seglarförbundet.

Tidningen ges ut med 4 nummer per år. 

Utförlig information om förbundet och 
klasserna finner man på hemsidan: 
www.mbat.nu.

Det som händer i klasserna kan man följa 
i kalendern på förbundets hemsida och på 
Facebok - sök Mälar 30, Mälar 22 eller Mälar 
25

Redaktion:   Gregor Wierusz

Omslagsfoto fram: Ulf Engblom

Nästa manusstopp 15 februari 2021

Tryckning: Allduplo Offsettryck AB
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Härmed kallas alla medlemmar i M-båtsförbundet 
till ordinarie årsmöte 2020

Tid: Söndag, den  22 november 2020, kl 13,00

På grund av den rådande pandemin sker årets årsmöte för M-båtsförbundet i digital 
form med hjälp av plattformen Microsoft Teams.  

Anmälan sker via mail till Christofer.Clevhammar@adero.nu. Inför mötet distribueras 
en inbjudan med direktlänk till mötet.  

Vi vet att många har uttryckt att de inte känner sig bekväma med den digitala 
mötesformen, så vi har gjort vårt yttersta för att åstadkomma en så bra känsla som 
möjligt för dig som medlem med rådande förutsättningar.

För att årsmötet ska kunna genomföras så smidigt som möjligt så anordnas även 
en testkörning den 19 november mellan klockan 18.00-19.00. När ni anmäler er 
till årsmötet får ni två möteskallelser, en till själva årsmötet och en till den här 
testkörningen. Testkörningen är ett tillfälle för er att testa så att tekniken fungerar 
och att ljudet fungerar bra. Är vi en större grupp som träffas går vi även igenom hur 
röstningen genomförs.

Lyckas ni inte komma in i mötet, eller har andra problem eller funderingar kontakta 
mig (Christofer Clevhammar) på 070-601 11 76 (Är säker på att även andra 
medlemmar kan hjälpa er).

Då detta är första gången i M-båtsförbundets historia som mötet genomförs i digital 
form så vi planerar med marginaler för att minimera stress för alla inblandade.

För att mötet ska fungera så bra som möjligt så förhåller vi oss till varandra 
enligt följande förhållningsregler från Riksidrottsförbundet (alla bör läsa igenom 
dessa inför mötet):  https://www.rf.se/bidragochstod/it-tjanster/digitalaarsmoten/ 
Praktiskinfotilldigsomdelegat/

Om ni vet innan mötet att ni vill göra ett inlägg i en sakfråga så kan ni anmäla det i 
förväg. Det underlättar för oss när vi fördelar ordet på mötet. Annars ber ni om ordet i 
chatten och mötesordföranden ger er ordet när det fi nns ett lämpligt tillfället.
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Tänk även på att hålla er till aktuell sakfråga i diskussionerna. För oanmälda 
diskussioner fi nns agendapunkten “övrigt”. Till den punkten anmäler man 
diskussioner vid mötets öppnande, för detta är chatten ett utmärkt verktyg.

Observera att den allmänna chatten är ett viktigt verktyg för oss som arrangerar 
mötet. Vi undanbeder diskussioner i den allmänna chatten. För direktmeddelanden 
till avsedda personer fi nns en särskild funktion som uppmuntras.

Endast de som innan årsmötet har betalat för 2020 års medlemskap äger rätt 
att rösta på mötet.

Dagordning:
1 Årsmötets öppnande
2 Upprop och upprättande av röstlängd
3 Val av justeringsman att jämte mötesordförande justera årsmötets protokoll
4 Val av två rösträknare
5 Fråga angående mötets behöriga utlysande
6 Val av ordförande och sekreterare för mötet
7 Styrelsens verksamhets- och förvaltningsrapport
8 Revisionsberättelse
9 Fråga om ansvarsfrihet för styrelsen
10 Val av styrelsemedlemmar enligt paragraf 19
11 Val av revisor enligt paragraf 19
12 Val av valnämnd enligt paragraf 19
13 Övriga ärenden vilka styrelsen vill ta till årsmötesbeslut
14 Fastställande av inkomst- och utgiftsstat enligt budget
15 Övriga frågor
16 Mötets avslutande
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Boken om M-BÅTARNA

Så kom äntligen den efterlängtade 
boken om M-båtarna, lämpligt i 
samband med att årets båtmässa 
öppnade i Älvsjö. Sträckläste boken 
direkt med mycket stor behållning. 
En intressant bok får en ofta att 
tänka efter och komma ihåg olika 
händelser eller berättelser som 
man själv upplevt och så blev det 
även med denna bok.
Förutom några kortare perioder med 
golf och flyg, så har mitt liv uppfyllts 
av M-båtar (fyra M 22:or och fyra 
M 30:or hitintills). Läste därför om 
boken efter några dagar, långsamt 
med ”nya glasögon”. På några 
ställen avviker minna minnesbilder 
från bokens, skulle vara intressant 
att få höra om andra delar mina.  

På sidan 16 står: ”Det har hävdats 
att M 22-ritningen var slarvigt 
utförd vilket i så fall skulle förklaras 
av att Estlander var sjuk och hade 
alkoholproblem när han gjorde 
ritningarna”.

På sidan 75 står: ”Erik ”Jerker” 
Nilsson hade klassat de flesta 
båtarna på trettiotalet och tillfrågades 
många år senare hur han kunde 
godkänna Schelinbåtarna. ”Ja du 
förstår. Eslanders ritning turar så 
förbannat illa, så det kunde bli lite 
vad som helst och jag kunde inte 
gärna klassa ut den ena eller andra 
båten.” ”

Gustaf Estlander var sjuk i TBC och 
det tog hans liv, några problem med 
alkohol har jag inte funnit belägg för, 
men även om det vore så, känns 
det inte rätt att ta upp det i en bok 
som för framtiden tenderar att bli 
sanningen.
Erik Nilsson var ju konkurrent till 
Gustaf Estlander, en liten känga 
slänger man kanske gärna iväg. 
Redan 1965 då jag beställde ett M 
22 skrov hos Matssons  Båtbyggeri 
i Rosätra  gick båtbyggaren och 
jag noggrant igenom ritningarna 
utan att finna några tveksamheter. 
När jag nu efter många år byggde 
pluggen till plast M 22:an kunde 
jag konkret konstatera att 22:ans 
ritningar var noggranna och med 
god överensstämmelse mellan de 
olika ritningarna och att det turade 
väl då stävar och mallar rest inför 
bordläggningen.

Skulle ”Jerkers” kommentarer om 
”slarviga” ritningar ha gällt M 30:
an skulle jag varit den första att 
hålla med. Mer än tjugo procent av 
värdena i M 30:ans  utslagstabell 
behöver justeras mer eller mindre 
för att stämma med spantrutan. 
Men värre är avvikelserna mellan 
spantrutan och linjeritningen. Följer 
en byggare spantrutan blir det en 
båt med bulliga stävar, låter han 
istället resten av 
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2.  linjeritningarna styra bygget 
får man en slankare och under de 
flesta sjö- och vindförhållanden 
snabbare båt. 
Utifrån detta förhållande är det 
inte heller orimligt att sätta tilltro 
till dem som hävdar att det är två 
konstruktörer till 30:an, Eslander 
har dragit upp linjerna sedan har 
hans kollega gjort spantruta och 
en slarvig utslagstabell samt övriga 
icke fart styrande underlag. Träffade 
Lage Eklund runt 1970 på en M 
30 Eskaderträff , 30:ans tillkomst 
var fortfarande en mycket känslig 
fråga för honom, andra frågor eller 
bordets riklighet var viktigare.

På sidan 47 står: ”M 30:ans mast 
flyttades fram 15 cm 1944 eftersom 
båten ansågs felkonstruerad och 
var alltför lovgirig”.

Båten var hemskt lovgirig, men inte 
felkonstruerad i detta avseende. 
Jag är ju som synes från ovan 
kritisk till 30:ans ritningsunderlag, 
men lovgirigheten var inte Lage 
Eklunds fel, utan orsakades av 
Mälarens Seglarförbunds beslut. 
Lages förslag var ritat med en 
klassisk skärgårdkryssar rigg, 
d.v.s. ett högt men smalt storsegel, 
förbundet ville ha en lägre rigg mer 
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lik Sjögrens ritade ”Pang”, masten 
kortades och bommen förlängdes. 
Segelytan förblev den samma, 
men segeltrycks centrum flyttades 
därmed akterut, man missade dock 
att justera fram masten, med den 
hemska lovgirigheten som följd. 
Förbundet ville under flera år inte 
medge sitt misstag, men fick till slut 
ge sig. För att inte tappa ansiktet 
blev beslutet att masten fick flyttas 
15 cm framåt eller bakåt från 
ritningens position. Fortfarande 
under början av 1970 talet stod 
texten med flytt framåt eller bakåt 
kvar, men numera står det endast 
framåt.
Samtidigt kan vi glädjas åt Mälarens 
Seglarförbunds beslut, med den 
lägre masten katt vi gå under de 
flesta av huvudstadens broar utan 
att de behöver öppnas. 

På sidan 74 står: ”I motsats till 
Eriksson var Schelin känd för sin 
noggrannhet”.

Att Schelins byggen hade en 
excellent ytfinish är omvittnat. 
Vid en jämförelse,  mellan de två 
båtbyggarna noggrannhet och 
toleranshållning har nog både 
Janne Björnberg och jag  en 
lite avvikande uppfattning mot 
bokens.Vi hat båda renoverat 
varsin 22:a byggd av Eriksson 
och då kunnat kolla utförande och 
dimensionshållning, även på dolda 
delar. Där har Eriksson valt bra 
tekniska lösningar och hållit mått 

och dimensioner väl. Dessutom har 
Janne totalrenoverat ett Schelin 
bygge där vi gemensamt kunnat 
mäta och kolla utförandet, resultatet 
var chockerande. Ingenstans höll 
balkvägare eller däcksbalkar mått 
enligt ritning och bestämmelser, 
allt hade stora undermått. Enligt 
mätning 2 i klassbestämmelserna, 
skall detta kontrolleras innan däcket 
monteras. Skulle ej ha godkänts! 

3. Delar av balkvägaren var så 
dåligt virke att båtbyggaren hade 
lagt i lösa delar, inte synligt då 
däcket fanns på plats. 

Bordläggningen var dessutom så 
tunn, att om den hade hållit rätt 
tjocklek från början skulle orimligt 
många renskrapningar behövas för 
att uppnå detta.
För det kan väl inte ha varit så att 
Schelin använt så fuktigt virke att 
det krympt 3 till 4 mm under de 
gångna sjuttio åren? 

Det var kanske inte heller så bra att 
låta en konstruktör som fick sina 
konstruktioner byggda på varvet, 
vara den som dessutom fick mäta 
andra av varvets byggen.

Täby 2020-06-25 Roy S
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Semester och häng i 
skärgården sommaren -20

I en mycket varm och solig period 
efter midsommar gav vi oss iväg 
från Västerås medelst uppsatta 
parasoll och motor i den svaga 
sydostliga vinden. Här gällde det 
att få i sig vatten i jämna mellanrum 

och även någon matbit. Totte och 
sonen Anton i Yrhättan och jag i 
May Lou. 

Inte förrän på Björkfjärden kunde vi 
börja kryssa in mot Södertälje där 
vi svajade en bit före Mälarbron. 

Vi lämnade 25 gradigt Mälarvatten 
och kryssade påföljande dag 
från Skanssundet hela vägen till 
Klovsskär. Vid inseglingen där 
lyckades Totte hitta ett av grunden, 
trots ett otal passeringar in där. 

Så det skadar inte 
att kolla en extra 
gång på sjökort, 
gps och enslinjerna 
mellan uddarna. 
Denna gång gjorde 
vindkårar på 
vattenytan den svårt 
att se det annars 
tydliga grundet.

Niklas Landin i Rival 
22:an låg redan där 

och vi hade trevliga stunder och 
kunde bada i 22 gradigt vatten. 
Men vädret skulle snart slå om, 
med rejäla väst och sydvästvindar 
och kyla. Roffe plåt, som seglat 
över i A22:an från Gotland, vinkat 

adjö till en massa 
sälar och sin vana 
trogen morsat på div 
havsörnar, vittnade 
om stora områden 
med alger ute på 
havet. Så på ett sätt 
behövdes dessa 
vindar, men måste 
det bli så ruggigt 
kallt???
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David kom ut i sin M30 3 Ysail, Roffe 
var med och Manne och Pontus 
anslöt i M30 114 Avec på Broken. 
Det blev som vanligt trevliga möten 
med musik, öl och en och annan 
god matbit. Pontus lärde mig spela 
klunkpoker, något ni måste prova. 
Tänk vad vi oldtimers får lära oss, 
bara vi vill. Blev dessutom medlem 
i Nyss och kunde därför ligga utan 
hamnavgift på Broken. Alltid trevligt 
där.

Efter en vecka på Broken, tryggt 
i lä, förutom någon kortare tur i 
farvattnen, bestämde Roffe och 

jag för att följa vindarna upp till 
Stockholms skärgård. Vi gick via 
Nynäshamn, för att dagen efter 
länsa i rejäl vind, hagel och åska 
upp till Henrik och Eva Janmark 
på Brännholmen. Jag var både blöt 
och frusen vid ankomsten, men 
vädret hade klarnat och det blev 
en vacker kväll och framför allt god 
mat och rabarberpaj i det alltid kära 
välkomnandet hos Henrik och Eva. 
Då var mungiporna uppe igen.

Vi seglade sedan vidare till Stene, f 
ö numer ägare till sin tredje M30 nr 
115 Resolut, på Stora Brokholmen. 
Han har ett fint ställe där på utsidan 
av Yxlan. Trevliga samtal och god 
mat och dryck, även här.

Därefter kryssade vi tillbaka söder-
över via Husaröleden, handlade 
på norra Möja, där båtgrannar 
imponerades över ensamseglarna 
som seglar ända in i hamn – och 
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ut. En kvinna i båten intill hördes 
säga:  

 Det där var banne mig behållningen 
på hela den här j-a semestern!

Flera gånger under strandhuggen 

såg vissa hamnar fulla ut, men som 
vanligt, seglar vi ända in i vikarna 
där de båtar med mindre djup och 
långa skrov kan 
lägga till.  Det 
är skönt med en 
egen kupé, som 
Martin Ljung en 
gång myntade. 
I viken vid 
Bockholmsundet 
fick vi sällskap 
av Johan i 
en trimaran. 
Med uppfällda 

centerbord la han till med sidan 
längst in. Han var uppväxt i området 
och har fiskat mycket där, känner till 
alla stenar och grund.

Vi besökte dagen efter vackra 
Huvudskär, där vi fick 
ligga vid en liten privat 
brygga och kunde njuta 
av promenera på de 
utsökta ljusa klipporna 
längst ut mot havet. Det 
här måste man bara 
uppleva lite då och då. 
Balsam för själen.

I svag medvind tog 
vi oss ner längs 
ostsidan av Utö, genom 
Herrhamraleden och till 

slut la vi till på Stora Viskär, söder 
om Brunskär. Man lär sig alltid nya 
öar och vikar med Roffe plåt, som 



har seglat här sedan sin ungdoms 
dagar.

Under dagarna som följer ansluter 
Magnus och Carina i Sk 40:an Britt-
Marie, David har kommit ut igen i 
Ysail och min gast Bertil Johansson 
och Inger hann vi träffa innan hans 
seglats söderut i sin Nordiska 5 ½:
a. Manne i 114, Totte i 1:an, Magnus 
och Gullan i M30 74:an Arosita 
och Pia Frimodig i 58:an Jolly med 
grabbarna kom också 
ut.

Fem M30:or ställde 
upp i Sävön Runt 
och tre belade de tre 
första platserna med 
Manne i 114 Avec 
som segrare. Kul!

Själv tog jag det lugnt 
ute bland öarna och 
hade en trevligt stund 
med David, Gabriella 
och Bertil och Inger.

Några av oss seglade 
sedan ner till S.t Annas 
och Gryts skärgård. 
Pia och Totte med 
familjer besökte bl a 
Harstena. Själv fick 
jag nöjet att få besök 
av sonen Robban, 
Josefine och barn-
barnet Eli 17 månader 
i några dagar. Härliga 
stunder på Fångö och 
div skogturer blev det. 
Det blev lite tomt när de 
lämnat båten i Tyristlöt 
efter mysiga dagar.

Efter ett tag fortsatte skärgårds-
seglingen sedan norrut igen. Pia 
lämnade grabbarna i Nynäs och 
Anders och Regine hade anslutit 
till oss i sin vackra Östersjö 
10:a. Vi gjorde besök på Fjärdlång 
och Biskopsö och hade en skön 
tid i gott skydd för det lite ostadiga 
vädret. Torrt i markerna och bara 
lite blåbär, förutom på Fjärlång. 
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Svampen lyste med sin frånvaro.

Så i början på augusti skildes 
våra vägar för denna gång, denna 

semester. Anders och Regine skulle 
segla en klassisk regatta, så också 
f d ägaren till M30 109 Ted, som 
nu fixat i ordning sin Sk 55:a och 
kommit ut till Biskopsö.  Pia seglat 
hemåt och så gjorde också jag. 
Byte till genua igen och plattläns 
till Baggenstäket, inslussning och 
Jungfruholmarna till natten. 

Nästa kväll var jag hemma på 
Rågsäcken intill Västerås igen. Fint 

väder och varmt igen. 
Då vill man inte hem. 
Sålunda blev det några 
veckor till av bad och 
värme. Joggade runt 
ön, fem varv = 5km, 
flera ggr och tvättade 
båtbottnar som motion. 
De är inte det sämsta 
sättet att motion 
på. Vattengympa. 
Sammanfattningsvis 
en fin sommar, trots 
en del kalla perioder. 

Mycket segling och gott sällskap 
trots att jag seglat själv i båten, samt 
1210 distans som May Lou tagit mig 

sedan sjösättningen 
11 april. Hon får 
sträcka ut, den gamla 
damen från 1948.

Ha det gott, så ses vi i 
sommar!  / Uffe i May 
Lou

Text och foto: Uffe E
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Eskaderchefen höst 2020

En säsong inte likt något annat har vi 
att rapportera denna höst. Orsaken är 
förstås ”ni vet vad”.
Länge trodde vi att vågen skulle passera 
till början på juli och vårt SM skulle kunna 
seglas. När så inte blev fallet lyckades 
vi flytta fram evenemanget till i augusti. 
Då Seglarförbundet tillsammans med 
myndigheter ansåg att smittrisken var 
för stor om fler än 50 personer befann 
sig ute på banan på Björkfjärden och 
endast en klass fick befinna sig på 
banområdet åt gången så var det bara 
att ställa in SM:et.
Nu har vi som tur är mycket samarbets-
villiga arrangörer i JKV(ästerås) och 
SSS . Dom ställer upp på samma 
sätt 2021. Vi räknar med att ha en fin 
Mälarbåtsvecka  2021.

Försäljningen av boken om Mälarbåtarna 
har gått riktigt bra trots att Båtmässan 
tidigt avbröts.
Vi är snart kvitt kostnaderna och kan vi 
fortsätta att sälja så kommer förbundet 
att kunna förbättra ekonomin. Har 
ni inte köpt boken så se till att ni har 
den i er bokhylla. Boken är mycket 
välskriven och illustrerad med mängder 
av fina bilder. Bosse Stenström och 
Uffe Engblom har gjort ett fantastiskt 
arbete. Kontakta någon i styrelsen eller 
författaren Bosse Stenström för att 
beställa boken.

Seglingsmässigt har det varit knapert 
med entypssegling. Pia Frimodig i Jolly 
har seglat bra i shorthanded-seglingar 
på SRS. Eva Myrin presterade bra 
resultat på Höstkroken med en fyra 
och en åtta bland trettiotalet SRS-
båtar. Detta trots att hon seglar på 
standardtalet som är alldeles fel.
M30:an anses väga 2350 kg med de 
flesta väger runt 2700-2800 . Nr 112 
har ett SRS-brev vilket  innebär att 
han sänker talet från 0,939 till 0,921. 
Ska ni SRS-tävla och vill segla rättvisare 
så måste man skaffa ett sådant mätbrev. 
Vi får skilja på Entyp och SRS.

Våra egna seglingar M-båtsjakten och 
M30-jakten har seglats i Västerås. Sex 
båtar i juni och åtta båtar i augusti.
På Sävö runt deltog fem M30:or  och 
placerade sig på de tre första platserna. 
Manne Norrhäll knep förstaplatsen av 
totalt 21 startande SRS-båtar.
Höstrasta ställdes in till förmån för 
Neptunkryssar-SM. Det ska vi vara 
tacksamma för då det vädret inte hade 
varit bra för våra båtar. Mycket hård 
vind från väst gav mycket krabb sjö.
Undertecknad deltog och kom undan 
med en fjärdeplats. Roffe Plåt blev 
sjua. Andra deltagare från förbundet 
var Kjelle Gustafson , Peppe Lundkvist 
och Mange Nilsson. Merparten av 
seglarna avstod segling sista dagen 
pga det hårda vädret.

Ett annorlunda årsmöte är att vänta 
denna höst. Mer om detta på annan 
plats.

Segla Vackert från Totte i Yrhättan
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Har ni inte detta så skaffa det!

Efter att slipat bottnen på vanligt sätt 
i många år bytte jag plus vi  övriga i 
Västerås till dessa mycket effektiva 
slipdon. Resultatet direkt blev en 
mycket jämn och fin bottenfinish . Vi 
slipade bottnarna med 80-pappren 
och det gick endast åt 2 ark för en hel 
botten. Därefter lätt med lite finare 
abranet.

Det blir absolut inget dammande 
då dammet effektivt sugs genom 
verktyget. Mycket bra för hälsan och 
inget skräp på marken.

Handslipstöd 70 x 400 kostar 243 
:- på Verktygsboden.
Utsugsslang 20mm x 4m  för 133:-
Mirka abranet slipmaterial finns på 
samma firma.

Hälsningar Totte

SM 2021 på Rastaholm.

SM 2021 kommer att gå av stapeln 
enligt de planer vi hade för detta år. 
Jollekappseglarna Västerås arrangerar 
kappseglandet, SSS står för hamn och 
kappseglingsbana (dvs Björkfjärden) 
och M-båtsförbundet fixar det mysiga 
runt hela evenemanget.
Punchafton blir det givetvis liksom 
musik och fantastiskt trevlig samvaro. 
Vilket avstånd det är som gäller då 
anpassar vi oss till. Tills dess putsar 
vi på våra jakter så dom skiner i 
vårsolen.
Datumen för Mälarbåtsveckan är 7-10 
juli -21.

Några resultat från årets kappseglingar 
blir det inte detta icke-år 2020. Ingen 
utdelning av Halvmodell, SM-priser 
eller Kanom mm.

Eskaderchefen
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Kassörenshörna

I år har antalet betalande medlemmar sjunkit. Det är nog inte en allƞ ör 
vild gissning aƩ  deƩ a beror på den pågående Corona-epidemin. Vi har full 
förståelse för aƩ  det i dessa mörka Ɵ der fi nns mycket annat aƩ  tänka på och 
somliga har säkert också seƩ  sin egen utkomst sjunka.
 
En följd av medlemstappet är dock aƩ  förbundets intäkter sjunkit i 
motsvarande grad.  Men eŌ ersom vi inte kunnat organisera några tävlingar 
i år och även andra akƟ viteter minskat har även utgiŌ erna sjunkit. Det är 
mycket som sjunkit mao.
 
Det har däremot inte försäljningen av vår bok om M-båtarna gjort.
 
Av det beställda antalet 576 har vi Ɵ ll dags dato sålt nästan hälŌ en. Säljer vi 
20-talet Ɵ ll så har bokutgivandet gåƩ  plus minus noll. Resterande försäljning 
kommer bli ren vinst. För de som ännu inte kommit Ɵ ll skoƩ  fi nns alltså 
forƞ arande chansen aƩ  lägga händerna på en förstautgåva av den omtalade 
boken, M-båtarna Mälarens vinthundar.
Missa inte deƩ a!

Vimplar och mastmärken

Behöver ni nytt mastmärke eller ny vimpel ska ni kontakta Totte Bergman.

Mastmärken 60 kronor och vimpel 100 kronor. Porto tillkommer.

Vimlar känner alla 
till var man placerar 
men mastmärkena 
hade en medföljande 
instruktion.

Märket skulle placeras 
framtill på masten 
50 cm ovanför nedre 
mätbandet. Detta för 
att dom skulle vara 
synliga ovanför alla 
typer av segelkapell
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Vad hände på sjön för M25:
orna och M15 och andra M-
båtar under 2020? 

Tanken är ju att M-båtsförbundet 
skall komma med lite idéer uppslag 
om träffar m.m. under säsong, och 
även under den tiden då båtarna 
är torrsatta. Jag som skriver ner 
dessa rader heter Kjell Gustafson 
och är tillsammans med Kassör 
Michael Shyllberg de personer i 
M-båtsförbundets styrelse som 
seglar M25. Förutom 2020 års 
tidiga aktivitet med studiebesöket 
hos Anell Båtbyggeri på Värmdö, 
före ”Corona” så fick mycket tyvärr 
ställas in! Huruvida det blev en 
träff i Gällnöfladen i juli, ”Båtvid” 
för M-båtar eller ej, har jag inte fått 
några rapporter om! (om någon av 
läsarna har något att förtälja om 
det slå gärna en signal till mig) 

Den tilltänkta eskadern från SM 
blev ju inte heller av då SM för 
M-båtar ställdes in på grund av 
pandemirestriktionerna. Vi hoppas 
på bättre tider!
M-båtsförbundet har planer på att 
ordna några aktiviteter till gagn 
för M-båtsintresserade under ”off 
season” mer om detta via utskick 
från 
info@m-batsforbundet.se vartefter 
besluten tages. Så se gärna till 
att kolla så att inte våra mail till er 
hamnar i spamkorgen! 

Rusta Vackert! Kjell Gustafson 
M25-4   tel.070-543 34 36  
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I Märsta Båtklubb så har tre av 
fyra M25:or deltagit på kvälls och 
klubbseglingar under sommaren, 
lyckosammast har skipper Dick 
Joelson i M25-28 Rayana varit, 
han vann serien i SRS med olika 
personer i besättningen, och även 
Höstseglingen i SRS. Grattis!  
Som nästanalla vet så är M25:
an en alldeles utomordentligt bra 
segelbåt för kappsegling, med 
spinnaker enligt klassregeln. Men 
det är ju valfritt om man vill segla 
utan den då man seglar SRS. 
Skulle för övrigt vara trevligt att få 
till ett M25:kör i klass med minst 5 
startande under 2021. Vilken plats 
och tid som skulle bli bäst kan man 
fundera över, året 2012 hade vi en 
träff på Landholmen med 7st M25:

or om jag inte minns fel. Vi ordnade 
en M25 distanssegling i egen 
regi på Näsfjärden och Görväln. 
Seglingen tog cirka en timme, fest 

och trevligheter på lördagkvällen. 
Något sådant vore kul! 
2022 fyller M25:an 75 år, skall vi 
åter planera för ett Jubiléeum i 
Wasahamnen? 
Har ni funderingar idéer och 
önskemål maila till förbundets info 
adress. 

För första gången en 9 dagars 
segling i slutet på augusti med 
Felicia. 

24/8 måndag: Hissade på vid 
cirka 10 tiden lätta vindar upp med 
blåsan.
På Näsfjärden dog vinden, byte till 
Genua efter stiltje i 50 minuter. Ny 
vind från väst – till nordväst ökade 
till cirka 10 meter, fock hade räckt 

bra! Vi seglar typ 
till 99% med fock 
vid crusing. På 
kvällen lade vi till 
vid Slandö Kalv 
28,7 nm i dag. 
25/8 tisdag: Fock 
istället för genua, 
skönt och bekvämt. 
Vi hade bestämt att 
träffa M25-11 vid 
deras klubbholme 
Brunskär under 

dagen, tog en paus i Södertälje 
efter att ha slussat tillsammans 
med endast en motorbåt. Köpa 
gas på Q8 bakom järnvägen, 
kortaste vägen är backen direkt 
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vid gästhamnshuset. Tog en lunch 
i gästhamnen, bra lunchmat jag tog 
Pannbiff, Berit tig fisk. Underhållning 
av tre gitarrspelande män, de var 
duktiga med blues och pop. Bara 
3-4 båtar i gästhamnen. 
Hissaade på vid Södertälje 
uthamn.Vinden kom fån väst och 
var bitvis frisk, vi loggade 7,6 knop 
vid vissa stunder.
Lade till vid Summertime och hade 
en trevlig kväll tillsammans med 
Stig och Birgitta  Kranberg 
med mat och dryck  id 
långbordet på bryggan. 25,8 
nm blev dagens segling. 
26/8 onsdag: Summertime 
och Felicia hissade på, vi 
fick kryss söder ut,11:an gick 
något fortare, på alla bogar, 
det tydde på att botten borde 
rengöras på Felicia. Efter en 
stunds segling styrde vi mot 
Jutskär Stickan och Birgittas 
stamställe, så ser ni en M25:a 
där? Så sätt en peng på att det 
är nr 11. I dag blev seglatsen 
8 nm.  
På eftermiddagen seglade 
Summertime hem de skulle 
ordna en kräftskiva för 
fredagskvällen i sitt hem. Inte 
många båtar ute så här års, 
men Stensunds Folkhögskolas 
fina båt SOL med sprisegel 
lade till vid ön, de var nog c:a 
7-8 personer ombord. De hade 
precis startat hösterminen för 

båtbyggarlinjen, och då börjar de 
med c:a en veckas seglats för att 
lära känna varandra! 
27/8 torsdag: Fint väder med sol 
och lätta vindar omkring 4 meter, 
från nord. 
vi seglade vidare via Sävsundet in 
till en liten lagun på Myrholmen i 
Ringsöfladen. 
Det var precis att vi fick plats, där 
låg vi i helt i lä, varmt i vattnet var 
det också! 



att kryssa mellan skären som inte 
var så bekanta, men det gick bra, 
dubbelcheckade några gånger 

på iPhonen och 
Navionics så att vi var 
där vi bedömde att vi 
var, ett bra stöd att ha 
ibland. 
Vi lade till i lä om Stora 
Brunskär en stund 
när det åskade och 
regnade som värst! 
När fronten passerat 
blev det mer lagom 
vind på cirka 6 meter. 
Vi kryssade vidare 
efter cirka 13nm 

mötte vi kappseglande båtar som 
kom från Gälöfjärden de länsade 
med sina spinnakers, denledande 
och lite större båten fick ta ned 
spinnakern, när vinden vred 
kaftigt mot ost. En rejäl front med 
kuligstyrka mötte oss vi hade ju kurs 
mot Hornö-udd, för vidare seglats i 
farleden norr ut mot Skanssundet. 
Det kan ju vara lättare att segla 
dikt bidevind i och balansera båten 
i hårda vindar, på halvvinden 
blir man ju tvungen att spilla ur 
storseglet i övre tredjedelen för att 
rodertrycket skall lätta. Vi seglade 
med orevadstor och fock. Efter 
en stund så avtog vinden något, 
även regnet, vi halvvindade upp 
till Skanssundets Gästhamn, upp 
med supstugan för första gången i 
år!  Dagensdistans  24,4 nm. 
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Passade på att skrubba botten och 
köl med levangen., för bättre fart 
i båten. Dagens segling 8,7 nm. 

Endast ett par segelbåtar hade vi 
sett under dagens segling. 
28/8 fredag: Vi funderade på om 
vi skulle segla ytterligare söder ut, 
men vi valde att segla söder om 
Ringsön och kryssa upp i det smala 
sundet väster om Hargberget, ett 
viss mod behövs men det gick bra 
utan bottenkänning trots att man 
så botten klart vid flera tillfällen. Att 
det inte var annan båttrafik i sundet 
gjorde givetvis det hela lättare. Vi 
lade till på syd västra delen av 
Kvinholmen skön eftermiddagssol 
och bra badtemperatur gjorde 
susen. Dagens segling 4,9 nm. 
SOL seglade förbi med sina 
vackra sprisegel passade på att ta 
nåpgra bilder.   
29/8 lördag: Hårda vindar från 
nord - nordost ingen önskedröm 



30/8 söndag: efter en skön dusch 
så hissade vi på i mycket svaga 
vindar, vid Näslandsfjärden vid 
rödpricken en knapp nm norr om 
Skanssundet såg vi ett par tre 
sälar som tittade upp i närheten 
av vår båt, trevligt att se dem på 
så nära håll. Det gick i snigelfart i 
dag, motor? Nä det är ju semester!  
Efter 4 och en halv timme så hade 
vi seglat precis 4,5 nm! Vi lade till 
i Brandalssund, helt ensamma i 
viken till kl. 19 då kom en Albin25 
motorbåt att lägga till. 
31/8 måndag: Vind Nord-nordväst, 
frisk till hård. Vi kryssade upp till 
Södertälje kanalen, motor fram 
till slussen efter 10 minuter så 
öppnade de vid 11.30. En segelbåt 
till han precis in i slussen, endast 
två i slussen nu också.  Motor 
upp till Linnanäs, hissa segel 

kryssfock och orevad stor. Jag 
bad Berit att skruva igen förluckan 
med ”ratten”. Vinden var nu rakt 
emot vinden var hård, den andra 
segelbåten gick för motor, men vi 
seglade fortare fram mot målet 
trots att vi kryssade. När vi kommit 
fram till Störviks Holme så började 
vågorna bli vresigare, mycket 
skum, vinden var nog i ungefär 
14 meter, då blir det rejäl sjö på 
Södra Björkfjärden, men M25:an 
som är en bra hårdvindsbåt löpte 
på bra. Segelbåten som gick för 
motor försvann snabbt bakom oss, 
kanske fick den vända? 
Hårdvinds kryss ända upp 
till Märsta kändes lite jobbigt 
så vi tog beslutet att segla 
öster ut via Bockholmssundet. 
Jungfruholmarana var inte att 
tänka på som hamn i den rådande 
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vindriktningen. Vi lade oss på svaj 
i lä vid Kärsön efter 23,7 nm
Tog en soppa och smörgås, skönt 
med en liten paus. Kollade på 
SMHI det kändes som att vinden 
mojnat, och vi hade ju haft sol 
hela dagen. Deras prognos var 
4-6 meter på Lambarfjärden, så 
vi bestämde oss för att segla mot 
vår klubbholme Landholmen på 
Görväln. ”Påt igen”. Kryss upp 
förbi Ålsten, Nockebybron går att 
kryssa under om man tar någon av 
passagen öster om ”farledsrännan” 
se de olika höjderna för båtar högre 
än M25:or. Ut på Lambarfjärden, 
när vi närmar oss Lövstafjärden 
så kommer en ny front med 
kulingstyrka. Då vi redan seglat 
30,2 nm i dag så tyckte jag att 
det var nog med kryss, så vi 
slörade/länsade tillbaka och tog 
ned seglen i lä om Lambarön, och 
puttrade sakta in den korta biten 
till Hässelby Sjösällskap. 
Vi lade till bredvid mastkranen, 

det var helt i lä. Jag gick upp till 
en kvinna som pysslade om en 
OE36, jag frågade henne om det 
var OK att ligga där för natten med 
vår M25:a. Irma sken upp och 
berättade att de ägt M30:an Ruter 
Ess men att de sålde den för att 
bygga OE36:an 1976. Tack för 
tillmötesgåendet från Sjösälskapet 
och till Irma. Det kom lite regn 
under kvällen men supstugan var 
uppe. 
1/9 tisdag : Sol och vindar på cirka 
4-5 meter en härlig lugn kryss på 
16 nm mot Märsta fick avsluta vår 
fina segling.  
Resume: Lugna vikar, utan 
trängsel i hamnar och på fjärdar, 
fina naturupplevelser där vi skådat 
både havsörn och säl. Härligt 
ljus över fjärdar i solglitter, och 
i solnedgångar. Siktar med stor 
sannolikhet mot ytterligare augusti-
september seglingar i framtiden. 
Segla Vackert 
Text och Foton: Kjell Gustafson 
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