Renoveringstraff for M30 i Vasteras

Den 7 november 2021 fick vi ett
mycket intressant och givande
féredrag i Vasteras av Andreas
Tjulander. Vi var ett tjugotal nyfikna
som motte upp i Totte Bergmans
batskjul pa Lévudden for att lyssna
till ett av proffsen i batrenovering,
batbyggaren Andreas Tjulander fran
Stockholms batsnickeri, f & ocksa
agare av M30 nr 2 Ullo.

Vi hade ringat in omraden som
skulle kretsa kring tillverkning av
stalspant, byte av kélbultar,
bottenstockar, kélstrackning mm. Vi
fick tips och rad hur vi batagare
sjalva, eller med handiga vanners
hjélp, kan atgarda div brister och
férebygga framtida problem som
kan uppsta. Andreas berattade och
illustrerade pedagogiskt detta med
hangivenhet, mycket kunskap och
en stor portion humor.

Vi som lyssnade ar tacksamma 6ver
att ha fatt delta och lara oss om div.
I6sningar och knep, verktyg och
material och allt som rér underhall
och vardandet av vara skatter. Det i
vart tycke svara ar egentligen enkelt
enligt Andreas, vilket gladde oss att
hoéra. Ibland finns det manga vagar
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att ga, vilken som &r bast kan
variera, beroende pa vem som utfér,
andamalet, tid, tillgang pa verktyg
etc. Inte minst ocksa beroende pa
vilken batbyggare man fragar.

Vi fick oss manga goda skratt och
ké&nde nog igen en hel del
diskussioner och trétoamnen, men
fick aven ta del specialisters olika
och lika synsatt och l6sningar. Att
det finns djupa kunskaper och
erfarenheter hos batbyggare pa
Stockholms batsnickeri rader det
inget tvivel om. Och de som jobbar
dar kan, precis som de flesta av oss,
ga pa grund ibland, och da &r det
bra att veta vad som kan handa med
vara batar. Hur man kan atgarda ev.
fel som uppstar, léra oss lampliga
férstarkningar, veta mer om
batarnas svaga punkter, ja vi hann
fa manga goda rad under dagen.

Andreas Tjulander finns pa
Stockholms Batsnickeri,
stockholmsbatsnickeri.se



Stort tack Andreas och Stockholms
batsnickeri fér denna dag och de sex 3
vardefulla timmarna!

e

Totte Bergman, Anders Berglind, Uffe S
Engblom, Anders Tornberg, Bosse
Eriksson m fl hjélptes at med fikat
och div géromal kring
arrangemanget. Vi ser fram emot e -
Jarnsjuka fran rostade jarnbultar. Se nasta
nasta traffl uppslag
/ Uffe i 69:an

Nojda deltagare pa hostens renoveringstraff i Véasteras. Foto Ulf Engblom

Behover du en ny trimast?

Tramaster véxer som bekant inte pa trén, men de nytillverkas av Janne
Bjornberg pa NextSails. | hans verkstad fraser en numerisk fras dem till
exakta dimensioner. Janne nar du pa 070-764 50 29 eller
sailmakers2013@gmail.com
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Renoveringstraffar for M22 i Stockholm

Tillsammans med Mattias Malmros
fran Bathantverkarna pa Djurgarden
har vi haft tva renoveringstréaffar
under hosten. Den forsta traffen
hélls pa SSKs varv i Bromma dar vi
diskuterade, fikade och stéllde
fragor. Vi gjorde ocksa tillsammans
en inspektion av M22-85 dar Mattias
pekade ut olika omraden som kan
krava lite extra underhall utover den
sedvanliga varrustningen.

Den andra traffen holls i
Sjohistoriska muséets lokaler pa

=
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Mattias forklarar kélkonstruktionen pa M22

Rind6 dar M22-1,
Emett, star utsalld
tillsammans med
ett otal andra

veteranbatar.

Mattias

renoverade baten  Gabriel Johannesson
M22-85

under 2016 med

bland annat nya skarndéack, sargar,
kélplanka, dodtra, roderstav samt
mycket annat. Det har ar en kort
sammanfattning av saker som
berérdes under traffarna.



Bottenstockar och spant i narbild. Mattias
anvander garna iroko i stéllet for ek. Den &r
hard och réttalig som ek, men mer formstabil.

Temat pa bada traffarna var
batbotten och da de flesta M22:or
nu bérjar bli runt 70-80 ar har
manga natt en kritisk alder fér hur
lange resningen (batens "ryggrad")
kan hanga med och har inget arbete
i botten annu gjorts ar det
antagligen hég tid for de flesta.

Roten till nastan alla problem i
undervattensdelen kan harledes till
metalldelar som borjat rosta. Réta i
botten ar ddremot valdigt ovanligt,
enligt Mattias, botten frostsprangs
snarare och eken i resningen blir
jamsjuk.

Man har mycket att vinna pa att byta
ut metalldelarna, de flesta far man
dessutom loss en och en, sa det
finns ingen anledning att riva ur hela
botten. Mycket kan bytas del for del,
t.ex. bottenstockar, alla sorters

bultar och nitar, laskbrickor och
spant.

Byter man ett par av dessa varje
vinter har man snart ett bottenparti i
sadant skick att byte av de mer
komplicerade delarna av resningen
blir 1attare eftersom man da har nya
spant och bottenstockar att passa in
t.ex. nya sambord, kélplanka eller
stavar emot.

Har syns tydligt hur rostade jarnbultar
angripit tréet runtomkring och morkfargat det.

Att byta sambord kan enligt Mattias
vara ett bra instegsprojekt om man
ar intresserad av att fa veta skicket
pa botten. Detta ar valdigt plant pa
M22:an och relativt enkelt att malla
till men huvudtipset for att férlanga
livet pa din bat ar att bérja byta
metall-delarna, en efter en!

Vi planerar att ha fler
renoveringstraffar i host och vill
garna ha din forslag pa aktiviteter,
har du kanske ett renoveringsobjekt
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som kort fast eller behéver en
genomgang av ett klurigt
arbetsmoment eller liknande som
kan vara intressant for flera, hér av
dig till mig eller nagon annan i
styrelsen eller skicka ett mejl till oss
pa info@m-batsforbundet.se

Har du tillfélle i sommar sa gor ett
bestk pa Sjohistoriska muséets
samlingar av veteranbatar pa Rind6
i Stockholms skargard, dar

Foto: Bjoérn Hedin
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ovannamnda M22-1 star utstalld.
Som syns pa bilderna har man valt
att lata ena sidan vara 6ppen for att
visa batens uppbyggnad.

Enklast ar nog att ta en
skargardsbat fran innerstan. Den
stannar inom gangavstand till
museet. Fér mer info, se
https://www.sjohistoriska.se/
fritidsbatar/fartyg--batar-i-
samlingarna




Till minne av
Hans Olov ”"Hasse” Svensson

Det var med stor sorg och forvaning vi fick veta
att Hasse Svensson nyligen gatt bort.

Fa har kants sa levande som just Hasse. Alltid full
av energi och gladje, positiv och hjalpsam. Det var
ett noje att fa lara kanna honom och segla
tillsammans. Hans rutin och kunnande gav ett
lugn i baten och I6sningar fanns pa allt.

- Lugn bara, det fixar jag! Ingen ovanlig
replik fran honom. Alltid med glimten i
ogat och med ord fyllda av klokhet och en
stor portion humor.

Det han gjorde, det gjorde han med glidje,
oavsett vad.

Han gastade at mig i M30 69 May Lou i runt 7 ar,
dessforinnan at Bosse Sundin och Annika i

M30 113. Tidigare seglade han mycket med
Bjorn Johansson och hjélpte dven honom med
nybygget M30 132 Singoalla. Utdver
Malarbatarna seglade han med ménga andra och
i sin egen gula Comfort 26:a Citrine, oftast kallad Citronen. Den kom han troget med till SM-
seglingarna som oftast blev en bat dér vi serverades god mat och dryck som Hasse ordnat.

Juni 2018, Hasse Svensson visar glddje
efter att ha vunnit M bétsjakten ihop med
Eriks Stenstrém i M30 105 Foto.: UIfE

Han skétte sedan manga ar tillbaka sjésattning och upptagning av batarna i Torshilla, kind
av alla och uppskattad av alla. Han var en stor profil i Segelsallskapet Svearna.
Sodermanlands Seglarforbund skulle detta ar ge honom en utmarkelse. Nu far det ske
postumt.

Hasse hade i yngre &r dven kort rally och pratade ibland om sin goda vinskap med bl a de
finska forarna.

Ja, vi skulle utan problem fylla en hel tidning med ord om denne fantastiske man och allt han
sysslat med. For mig var han en god seglare, en varm van och fin medminniska. Férutom
hans kunnande och hjalpande hander tar jag med mig hans hjartliga humor och optimism.
Inget ar omajligt!

Tack for allt Hasse!

/ Ulf Engblom
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M-BATARNA

"MALARENS VINTHUNDAR"

EN BOK AV

i

Stenstrom  UH Engblom

PRIS 250:-

An finns exemplar kvar av den omtalade boken, passa pa att lasa ett
stycke svensk segel- och fritidsbatshistoria.
Bestélles direkt via mejl till bo.e.stenstrom@gmail.com. Frakt tillkommer.

-

pistanssegling, askade,
och gemenskap
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Vara kommunikationsvigar

M-batférbundets har tva officiella kommunikationsvigar.

Den ena &r hemsidan www.m-batsforbundet.se, dar vi strévar
efter att all info som kommer fran férbundet skall laggas upp.

Under en tid har vi enbart lagt upp information som beror

tavlingar, batmassan och traffar men vi arbetar pa att bli battre,
. . o . y Christoffer Clevhammar
vi tar gérna hjalp av er om ni vill dela nagot, en renovering, ett M22-140

reportage fran en tavling, traff eller liknande.

Forbundets tidning, M-baten, som ni haller i er hand, ges ut 2 ganger om aret, pa
varen och pa hésten. Har samlar styrelsen ihop information om arets verksamhet.
Varbladet innehaller oftast det som &r ténkt att ske och héstnumret om vad som
skett. Det senare innehaller ocksa information infor arsmétet.

Sedan har vi dven vara klassrepresentanter, anvand dem och ring dem, de &r
sammankallande fér respektive klass och kan svara pa fragor alternativt se till att ni
kommer i kontakt med rétt person. Det gar dven bra att kontakta Ovriga i styrelsen.
Telefonnummer pa insidan av tidningen.

Vara inofficiella kommunikationsvigar.

Pa facebook finns grupper fér M22, M25 /M150ch M30, aktivitet i dessa grupper
varierar, det som laggs ut har &r ej officiella uppgifter men det lankas ofta till tavlingar
och andra evenemang. Om du inte redan &r medlem i nagon av dessa grupper sa
sok pa Mélar 15, Mélar 22, Malar 25 eller Malar 30 och ansék om att bli medlem.

Finns @ven nagot som heter instagram. Fér att samla oss och det skall vara latt att
hitta andra kan man anvénda sig av nagot som kalla hashtag dvs # , skriver du
#Mélarbat sa blir ordet mélarbat sokbart pa instagram. # som &r bra att anvanda om
du lagger upp bild pa en malarbat &r.

#seglavackert #maélar15 #malar22 #malar25 #malar 30 #mbat #langsmalt du kan
vélja hur manga # du vill sa blir det fler som ser dina inlagg.

Forbundet haller pa att se éver hur vi skall na ut till flera seglare, mer om detta
hoppas jag kunna presentera under aret, i bade i officiella och inofficiella kanaler.
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Det har ju gatt sa fort

...sager Rolf Lindholm om tiden som
seglare. | hela 53 ar har Rolf &gt
och seglat sin M30-48 Donna och
nar jag besdker honom i Harnevi
norr om Enkdping pagar
varrustningen. Ytterligare en
sasongs planer gors upp.

Vi tyckte fran férbundets sida att det
var intressant att lyfta fram Rolf i
tidningen eftersom han &r den i
Sverige som har agt och seglat med
en och samma bat under langst tid,
aven om flera andra har seglat lika
lange.

Rolf ar medlem i Enképings Segel
Saéllskap (ESS) och har anvant
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Donna under Mélatbats-SM 2013. Foto: Bjérn Hedin

baten for saval
kappsegling som
semestersegling.
Sarskilt under slutet
av 1970-talet och
bérjan av 1980-
talet kappseglades
det flitigt med
baten. Nagon pallplats har det
aldrig blivit men de har varit
snubblande néra ibland och pa
vissa race placerat sig fint.

Johan Hultgren
M22-44

Senast pa tune up for SM 2021 kom
Donna tvaa, da med Bengt
Lindholm som rorsman och Rolfs
son Mikael som gast. Beréattelserna
fran kappseglingarna & manga och
rymmer allt fran hur en stovel
fastnade i genuaskotet och
forstorde det perfekta slaget
pa ett SM till kommunika-
tionsproblem med en
amerikansk gast.

Rolf séger att han nu har
slutat att kappsegla pa
grund av férsamrad syn.
Samtidigt verkar det vara en
sanning med viss
modifikation eftersom baten
ofta syns i tabellerna for
ESS kappseglingar.



Vid sidan av kappseglingarna har
Donna tagit familjen Lindholm pa
manga semesterresor genom aren.
Naturligtvis har det varit resor pa
Mélaren och ostkustens skargard
men aven nagra langre resor till
bl.a. Alands skérgard, Oland och
Borgholm.

Rolf &r fjarde agaren till Donna som
bestalldes av Orebro Segelklubb
som lottbat och byggdes pa
bréderna Erikssons varv i Strangnas
ar 1938. En stins vann baten men
salde den snabbt vidare till en
direktér Aqvist. Han kappseglade
ofta med stor framgang fram till

1951 da baten saldes vidare till

Lennart Asplund (Orebro) som
ocksa var en skicklig kappseglare
och vann manga segrar.

Képet av segelbaten var en
tillifallighet. Nar Rolfs kompis Alf
Mérlin hastigt avled 1970 i en
trafikolycka erbjods Rolf att képa
baten, nagot som han aldrig har
angrat. Sonen Mikael kappseglar
tillsammans med Rolf sedan 1970-
talet och nu har &ven Mikaels son
Nils borjat visa intresse for
kappsegling. Sa nu bar snart tre
generationer Lindholm upp Donna.

Nils, Rolf och Mikael Lindholm

23



Klass M15/M25

Uppsokande kontakter har nyligen
tagits med ett antal batagare/
medlemmar i klasserna som pa ett
eller annat satt forsvunnit i logistiken
pa grund av till exempel &ndrade
adresser, e-post, upphérda fasta
telefonnummer etc. Gladjande &r att
da vi aterfatt kontakten sa har det
uppskattats av saval batagarna,
som oss i styrelsen. (Glém inte att
meddela férandringar till férbundet
sa vi inte tappar kontakten med dig)

Var tidskrift M-baten forsoker att
spegla M-batslivet. Vi vill presentera
olika aktiviteter till exempel
studiebesok, (vilket under de tva
senaste aren mer eller mindre
omojliggjorts beroende pa coronan)
skriva om batvardstips samt gora
PR for M-batarna mm.

Aktuella handelser och evenemang
presenterar vi dven pa forbundets
hemsida www.m-batsforbundet.se.
Ar du medlem i férbundet har du
ocksa mdjlighet att sénda in artiklar
och synpunkter fér publicering och
debatt i var tidskrift! Det vore bra om
fler av er bidrog med uppslag dar!

Jag vet att 4-5 batar i bra grundskick
forbattras fortiopande for att ga i

24

sjon sa snart som
mojligt. Det skall bli
kul att se dem
segla igen!

Jag hoppas pa ett
bra seglarar for er
alla och véalkomnar
er till vara rekommenderade
evenemang. | ar stryker vi Batvid-
traffen och féreslar istéllet att ni
medverkar i 75-arsfirandet i Sigtuna
eller i Klassmasterskapet.

Kjell Gustafson
M25-4

Foto: Carlotto Persson



Vélkomna till Sigtuna fér att
fira M25 fyller 75 ar

Den 11 juni. Vi tanker oss féljande
upplagg, 5-10 st M25:or seglar mot
Sigtuna under fredagen och
Iordagen den 11 juni for att I&gga till
i Sigtuna batklubbs hamn vid
utrustningsbryggan senast kl 15 pa
for oss reserverade platser. Vi
planerar att tillsammans med nagra
medlemmar i SiBK att boka upp
platser pa nagon av de restauranger
som finns i staden. Tanken &r ocksa
att de M25-agare/medlemmar som
inte kommer batledes skall kunna
vara med pa festen och i hamnen
for att prata segling och goa
minnen!

Medlemmar som seglar till Sigtuna i
sin M25:a kommer att delta i
utlottning av vardefulla presentkort
kopplat till batagandet. M15, M22,
och M30-agare som ockséa kanner
for att segla en eskader till Sigtuna
och samma evenemang &r ocksa
vilkomna.

Soéndagen den 12:e juni prel. vid
10-11 tiden foreslar vi en liten
defileringssegling ndra hamnen dar
SiBK:s jolle-ungdomar eller andra
intresserade kan fa prova pa att
segla en klassisk M-bat. Darefter

sker hemsegling alternativt att vi
pratar med SiBK sa att de som
onskar kan lamna baten pa en
gastplats for hemsegling
nastkommande helg.

Jag har pratat med Johan Schelin
M25-42 (070-696 06 23) som raknar
med att segla fran Stockholm mot
Sigtuna under fredagen den 10 juni
for eventuell gemensam eskader.

Ett exempel pa lamplig
mellanlandning kan vara SiBK och
Marsta BK:s klubbholme,
Landholmen 59°25.983N,

17°44 83E pa vastra sidan av
Gorvéin. Nagot 6ster om ligger
Ekholmen, den véstra viken kan
vara ett alternativ om vindriktning
och styrka tillater.

Foér att stdmma av och boka
restaurangbestk m.m. sa &r jag
glad for en preliminarbokning sa
tidigt som majligt, absolut senast
22 maj. Meddela bat och nummer
samt personer som vill vara med.
Sms:a eller ring Kjell Gustafson
070-543 34 36. Har ni fragor och
synpunkter aterkoppla snarast till
mig, det gar nog att &ndra en del i
arrangemanget.
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Klassmasterskap for M25 i ar

Under SM fér M22 och M30 3-6 aug
ar aven klassmasterskap for M25
sanktionerat. Senaste gangen KLM
for M25 seglades var pa Uto 2012.
Det vore fantastisk kul och bra fér
M-batsklassernas status att ater se
M25:0rna pa kappseglingsbanan nu
nar SS Aros arrangerar! Just den
klubben var ju en av initiativtagarna
till M25:ans tillkomst. Ett bra satt att
fira 75-ars jubileumet.

Anmalan pa samma satt som
inbjudan till M22 och M30 se sidan
12 i tidningen. Tillfartssegling/
eskader till SM och SS Aros
tillsammns med andra M-batar se
UIf Engbloms inbjudan, sidan 8.
Véalkomnal!

Lite historik om entypsbaten
Malar25 - den kanske basta
malarbaten!

Behovet av en ny tidsenlig entyps-
bat var stort, Ekolns Segelsallskap
och Segelséllskapet Aros lamnade
in en motion till Malarens Seglar-
forbunds 35:e arsmoéte. Forbundet
utlyste da en pristavlan dar kon-
struktérerna skulle tolka begreppet
"en bra bat, beboelig men dndock
kappseglingsduglig och dartill en
billig bat latt att amatoérbygga".
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Segrare i pristavlan for den nya 25
kvadratmetersbaten Malar-25 blev
Ingenjor Erik Nilsson.

Oscar Schelin, dgare av Kungsors
Batvarv, tog 1946 fram prototypen
M25-1. Denna var nagot kortare och
forsedd med en blyfylld platkdl till
skillnad fran senare M25:or. Den
forsta riktiga M25:an blev nr 2. Den
byggdes 1947 till SSS som lottbat
och stélldes ut pa Nybroplan. 1948
byggde Schelin ocksa nr 3 och nr 4,
den senare bestalldes av
Segelséllskapet Hjalmaren som
lottbat.

72 stycken M25:or har hittills byggts
(prototypen inrdaknad.)



Nastan en tredjedel av alla M25:or
byggdes av Schelins pa Kungsors
Batvarv. Den sista byggdes 1957 till
Erik Fritzell i Stockholm och fick
nummer 69, Salome. Baten ar
fortfarande i familjens ago, nu
forvaltad av sonen Bo Fritzell.

Abrahamsson & Borjesson pa
Rams®, byggde nr 43 och 46.
Motala Batvarv byggde nr 39, Tore
Holms Yachtvarv Gamleby byggde
nr 64. Nagra andra mindre varv
byggde ocksa M25:or.

Oskar Schelin underlattade for
batbyggarna genom att Kungsérs
Batvarv dven salde byggsatser, med
fardigbockade spant i galvaniserad
plat (vart tredje), tillhyvlade bord
m.m.

En detaljerad byggbeskrivning
medfdljde ocksa, se nasta uppslag,
publicerat 1949 i tidskriften Till rors.
Férmodligen var Schelins pionjarer
att sdlja segelbatar i byggsats!

M25 har en enkel och stark
konstruktion med limmade bord till
skrovet. Byggd pa planka, och
gjutjiarnskél med plats for 75 liter
slagvatten. Kélen gjéts med
spunning for att ansluta mot
sambordet. Den ar monterad med

16 par korta kélbultar 5/8 i
kdlplankan. Detta sammantaget
gjorde den enkel att bygga.
(Urstark kélkonstruktion utan dotra)

Ett relativt stort antal batar
amatorbyggdes. En av
amatdrbyggarna var Martin Larsson
i Ekolns Segelséllskap i Uppsala.
Han byggde M25-44 i furu 1951.
Sénerna "Larsa” Lars-Ola och
"Petter” Per-Arne kappseglade
Liselott mycket framgangsrikt under
1970 talet. Prototypen och nr 50
byggdes ocksa med skrov i furu.
Alla dvriga har skrov i mahogny.
M25-72 fardigstalldes 1964, men
det stora flertalet batar blev klara
fére 1954.

Plats: Sigtuna. Foto: Carlotto Persson
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Oscar Schelin:

Byge sjilv er M 25:a

Av allt att déma kommer den nya M25:an att bii sommarens stora
schloger i batvdg. Intresset for typen stegras oupphdrligt, vilket inte
minst stdr i samband med bdatens |Gmplighet som amatdrbyggarobjekt.
M25:an ar den forsta bat som ritats med speciell tanke p& amatér-
bygge. Genom samorbete mellan konstruktren, ingenjr Erik Nils-
son, och undertecknad, har utarbetats byggsatser, som gdr det
mdjligt for praktiskt taoget varie seglore aoft sjglv bygga en bét.

Min forhoppning ir, att amator-
bitbyggaren i M 25:an skall finna en
enkel l6sning av det vanligtvis rict
komplicerade byggproblemet. Endera
kan byggsatser erhillas frin for sa-
ken intresserade varv eller ocksi kan
vederborande sjilv bygga hela biten,
men ritningarna maste i bada fallen
rekvireras frin Milarens seglarfor-
bund, Stockholm. Ingen behdver vara
ridd for att inte g3 i land med att
firdigstilla en M 25:2 efter den
byggsatsbeskrivning, som publicera-
des i Till Rors nr 41/47. Nedan fol-
jer en allmingiltig vigledning for
hopsittning av de olika delarna. Gi-
vetvis dr noggrant studium av rit-
ningarna av néden.

Nr 1 och 2 hér intimt samman vid
bestillningen och uppresningen, eme-
dan ekkélen ir monterad och fast-
dragen till jairnkolen med 38 stycken
*s" kolbultar. Jirnkélen uppstills
och lodas in frin en i taketr spind
trid Gver bitens centrumlinje. For-
stiven och akterstiven fastdras pi
respektive platser i fér- och akterin-
dan pi jirnkolen i tjock ménjefirg.
Spantsektionerna fists i ordning 7,
9, 11 och 13, varefrer kélen lodas
upp sa att mittlinjen pd for- och ak-
terstiven intriffar mitt under lod-
linan frin taker. Samrtidigr kontrol-
leras att spantsektionernas Gverslag,
beliget 500 millimeter Gver vatten-
linjen, ligger i vig tvirs och bildar
en rit viglinje frin for till akter.
Teoretiske serc skall derta stimma,
men i regel fir vissa mindre juste-
ringar foretas. Man miste till exem-
pel héja eller sinka nigon spantsek-
tion eller fila i sidled p3 fistvinkeln,
si att sektionerna turar. Detta ser
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man bist med hjilp av en ribba. Pi
alla udda nummer pi sektionerna
skruvas hjilpstrivor i tak eller bjil-
kar, si are fullstindig stadga erhills
pi spantresningen.

Spanten § och 3 fastsitts och in-
riktas pd liknande sitc med strivor i
tak och stottor under kolen i golver,
sa atc spantsektionernas dverslag lig-
ger i vig tvirs och lingskepps i vig
med oOvriga sektioners dverslag. Pi
samma sitt forfars med sektionerna
15, 17 och 19. Ritr uppstilld skall
biten direfrer ha intagit exake vat-
tenlinjelingd, ideell lingd och lingd
over allt, dirfor att stivknder ar
fastskruvar pid akeerstiven och be-
grinsar hela bitens lingd. Dirpi in-
sitts och fastdras alla mellanspant
med jimna nummer 8, 10, 12 OsV.,
vilkas overslag ocksd skall ligga i
vig tvirs och i jimnhdjd med alla
6vriga sektioner lingskepps. For att
underlitta uppresningen tillverkas
en ritskiva av kvistren furu 3 i 4
meter ling, parallell pi bredden, si
att vattenpasset kan placeras ovanpid
skivan. Jirnkdlen fir givetvis pallas
under i for eller akter, si att biten
k i vag lingskepps, vilket uc-
fors nir de forsta sektionerna 7, 9,
11 och 13 reses. Likasi miste jirn-
kolen strivas fast i sidled, sd att inga
detaljer rubbas under byggnadstiden.

Alla spantsektioner lodas direfter
upp, si att avstindet mellan varje
sektion i Overslagets overkant blir
detsamma som vid kélen. Hinsyn
miste di tas till den sida av spant,
som overslager ir fastskruvat i. P3
varje dverslag pi scktionerna ir bi-
tens centrumlinje inritat. Dessa lin-
jer, som skall bilda en rit linje frin

for till akter, istadkoms limpligast
pi foljande sict:

Rikta upp 3 stycken hjilpbridor
av c:a 1 tums tjocklek, 4—;s meters
lingd och minst 100 millimeters
bredd, si att ena kanten blir absolut
rak. Dessa bridor liggs ovanpi over-
slagen frin for dll akeer, varvid den
forsta fists med skruv i forstiven
och gir akterut, den andra fastgors i
akterknier, bida lagda pi samma
sida om dverslagets centrumlinje, och
den tredje liggs fast pi motsatta si-
dan om centrumlinjen, som med sina
overskjutande indar Gverlappar de
tvd forsta. Dessa bridor spikas fast
till Gverslagen samtidigt som alla
mallar stills i lod midskepps. Sedan
detta arbete utforts placeras alla
spantsektioner i vinkel mot bitens
centrumlinje och fists med smi
klena lister, som spikas ovanpi Gver-
slagen utmed relingen. Skelettet, som
dirmed ir rest, bor kinnas si stadigt
att inga sviktningar mirks. P for-
stiven och akterstiven bor strivas
diagonalt ned till golvet, for atr for-
hindra eventuella svajningar i sid-
led. Detta kontrolleras med lod
frin taket. Om det anses nddvin-
dige, kan en ribba fastskruvas pi ut-
sidan av bordliggningen mellan re-
ling och kal, si att jirnspanten inte
trycker for eller akter under bord-
liggningen.

Resningen ir direfter klar for
bordliggning, men innan jag gir in
pi den detaljen bor framhillas, act
hur noggrann man in ir, sivil vid
uppresning som vid tillverkning,
kan ovintade saker intriffa, si atc
smirre justeringar kan bli nédvin-
diga. I resningen ingir Sverslaget
som utgingspunkt. Overslaget ir
som tidigare nimnts placerat soo
millimeter ovanfér vattenlinjen. Om
man till exempel vill veta var vat-
tenlinjen gir forover, akterut eller
midskepps ir det litc att mita ned
frin Gverslaget. P3 samma sitt for-
fars med Li, som ocksd uppmits och
utsites tillsammans med dvriga mit-
ningsmatt.

Bordliggningen bérjar med juste-
ring av spunningen, dir si anses
nddvindigt, och som framgir av le-
veransbeskrivningen, har alla bord-



nit sina mirken pi utsidan och hil
ir borrade for bordliggningsnit.
Forsta bordet ir bredare och passas
noggrant efter kolen, varefter bor-
dets bredd pimirks frin spanten och
turas ut mot fér och akter. Tag
girna dessa forsta bord ett par milli-
meter Gver mirkena, vilket sirskilt
giller bida dndarna pi férsta bordet.
De dirpi foljande borden ir alla lika
breda, men inte av samma lingd och
dirfor numrerade. De passas noga
mot for- och akterstivarnas spun-
ning, samt fists i varje bordinda
med minst 2 stycken missingskruvar
i dimension enligt ritningen. Skru-
varna placeras i tvi rader, en i dver-
och en i underkant c:a 15 millime-
ter frin respektive kant samt frin
sjilva bordindan.

Denna skruvindelning giller en-
dast som regel, dir denna gir att till-
limpa. I annat fall placeras skru-
varna med hégst 50 2 60 millimeters
avstind.

I spunningen liggs borden i tjock
monjefirg. De forsta borden, som
stannar under akeerspegeln, ir be-
svirliga att passa emedan bide for-
och akterindan pi border ligger i
spunningen, men de ir i gengild
larta ate foga till varandra pi grund
av att spantsektionen under botten
har mycket liten krum. Borden ir
maskinhyvlade pi kanterna, varfor
det dr tillricklige ate ta et mycker
tunt hyvelskir, si act endast kurter-
slagen och litta tryckningar forsvin-
“er. Bordens breddmict ir forut be-
raknade och avpassade are f6lja mir-
kena pi spanten och fists med en nit
i mitten pi border dir hil finns bor-
fat i spantet. Nigon kilning pi 50
aillimeter bordbredd midskepps och
smalare utdt indarna anses icke nod-
vindigr. Lingre upp i slaget dir
spantens krum blir storre, miste man
hyvla nigot mera pi bordliggnings:
kanten, si att bordliggningen blir
tit pd utsidan. Detta bér man prova
sig till med en mall, smygvinkel el-
ler uppsittning av bordet. Oversta
bordet levereras cirka 15 millimeter
bredare varfor det kan bli tillitet att
komma nigot Gver eller under de
faststillda mirkena.

Nir bordliggningen ir klar och

sista_bordet nitacs, ritas bordligg-
ningens hojd av frin mitt som tas
frin den inritade linjen pi spantru-
tan (Gverslaget) och samma matt av-
sitts pa biten frin overslager med
avdrag for skarndickets tjocklek,
varefter relingen turas med en ling
hyvel (rubank) si att en jimn vac-
ker springlinje erhills.

Bordliggningen limmas med vat-
tenfast lim, som inte firgar, och vid
limningen trycks borden titt mot
varandra och bor sitta si tills lim-
met torkat, varefter hilen borras ut
och nitar insites. Eventuellt kan tvi
bord limmas ovanpi varandra sam-
tidigr. Fér proppning ovan vatten-
linjen pi bordliggningen borras in
hogst en tredjedel av bordets tjock-
lek.

Den inre akterspegeln skruvas till
kniet pi akterstiven strax innan
bordliggningen kommer upp il
spegeln. Akterspegeln ir utsigad i
ungefirliga mirt, men ir avsedd art
efterjusteras innan bordliggningen
skruvas fast. En list pi insidan av
akterspegeln mot bordliggningen ger
bordliggningsskruvarna bittre fiste.
Den inre akterspegeln, som levere-
ras av ek, kan pd en furubic tjina
som firdig avslutning och i s3 fall
rundas bordindarna av med 5 i 6
millimeters évermitt. Om en yttre
spegel av mahogny passas dit utanpi,
miste bordliggningen gi Gver minst
cirka 12 millimeter motsvarande pi-
lagda spegelns tjocklek, som geras
mot bordliggningen.

En viktig sak innan man slipper
bordliggningen ir att forsoka 3 alla
bordfogar att tura vil och det giller
i synnerhet forsta bordets Gverkant,
dir man ocks3 miste se upp med att
inte hyvla in nigon svag grop i bor-
det, di denna i si fall foljer med
inda upp, dirfor atc borden pressas
intill varandra. Forsok i stillec ate
ritta till de hogre punkterna med
linga hyveltag. Nigot under mir-
kena pi spant kan man ju g3, eme-
dan Gvre bordet ir bredare.

Sedan bordliggningen ir klar,
hyvlas ut- och inviindige och sicklas
mellan jirnspanten. Alltid har ni-
got nit trots allt kommit innanfér
bredvidliggande bord och detta put-

sas da s, ate skrovets insida ges den
runda form, som héjer utseendet och
bildar en jimn yra for trispanten,
som direfter passas inn Spanten, som
ir basade till sina bestimda platser,
miste midskepps spinnas fast och
borras for kopparnit, medan de it
indarna hyvlas pi fér- och akterkant,
si ate de stiller sig mallrice, varige-
nom de blir successivt avminskade
mot indskeppen. En nit i varje bord
anses dven hir tllricklig, di bord-
liggningen ir limmad. Bist ir acc
placera kopparniten zick-zack i bord-
liggningsbriderna.  Mellan  varje
spantsektion finns ju tvd trispant
och pi det ena sitts nitarna nigot
Gver mitten och pi det andra nigot
under mitten pi bordliggningsbri-
derna.

Sedan biten ir nitad inpassas balk-
vigarna, som fists med tvd nitar i
varje trispant och en kopparnit vid
jirnspant genom fyllning av ek mot
balkvigarna och pi motsatt sida om
liggande flinsarna pi jirnspanten.
Se noga till act balkvigarna kommer
upp i hijd med dicksbalkarnas Gver-
kanter, si att tillricklig anliggning
erhalls for skarndicker och faner-
dicker. Enlige ritning insitts dicks-
balkarna, som tappas i balkvigarna
hégst 30 millimeter, resten tas even-
tuelle i balken.

Har man tid ir det limpligast att
inolja biten invindigr med tvi tred-
jedelar rd linolja och en tredjedel ter-
pentin, si att den blir vil mittad,
direfter ytterligare en ging med
kokt olja samt som avslutning tvi
fernisstrykningar, innan inrednings-
arbetet pabérjas.

Utvindige pluggas och putsas
skrovet férst med hyvel, direfter
med sickling samt slipas med sand-
papper i omgingar, si att en slit yta
erhills. Sista slipningen utfors med
sandpapper och oljning och ferniss-
ning sker enligt ovanstiende.

Roderhylsan inpassas och fists till
ekkolen med skruv i tjock ménje-
firg och vid dick bultas den fast
mellan tvd triférstirkningar under
dick.

Vid ett senare tillfille skall jag
iterkomma med vigledning for
iliggning av dick och inredning.
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Avdelningen for tips & trix

Sliptips nar krafterna inte riktigt racker till

Har nagra bilder pa hur man kan underlattar den tunga bottenslipningen.
Fungerar bra med Mirka abranet pa slipklots enligt nedre bild.

Utsug gor att det
dammar minimalt.

Vid tyngre bottenjobb
kan en oscillerande
maskin anbringas pa
samma satt.

Hoppas att tipset inte
kommer for sent
-annars nagot att ta
med sig till hosten.
Slipkloss och
slipmaterial finns bl.
a. pa Verktygsboden.

Halsningar Totte.
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Fran butiken

Vimplar och mastmarken

Behover du nytt mastmarke eller ny vimpel, kontakta Totte
Bergman, M30-1, Tfn 0707-804 566. Mastmarket kostar 60 kr
och vimpeln 100 kr

Foto: Bjorn Hedin
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