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Riddarfjarden, denna fantastiska fjard!

Slutet av Méalaren och bérjan pa
Varldshaven! Vindarna kan ej vara
langre an vad de ar har! Vinden tar
fart fran brofastet som ar férankrat
mot Grondals granit! Vid vastlig vind
sa trycker vinden ner mot Reimers
gamla fabrik! Dar delar vinden upp
sig i tre olika skepnader!

Skepnad 1 satter full fart mot Lilje-
holmen! Tittar in hos skeppsmyran
och sveper forbi flygfiskens fribord!
For att sedan sla en piruett och leta
sig igenom sundet mellan séder
och Reimers! Vinden har favoriserar
Reimers gamla kajer! Vinden tar
sikte mot Langholmskanalen! Den
bromsas upp 6ver all gamla vackra
Pettersonbatar som stoltserar i
solens ljus!

Skepnad 2, Valjer den norra sidan
av Reimers, och sveper forbi Lang-
holmens sédra bryggor, har finns
inte bara en Malarbat utan atskilliga
ligger efter denna anrika klubbs

bryggor!

Skepnad 1 och 2 féljer varandra men
anda pa avstand genom sundet!

Skepnad 3 véljer Vasterbron och den
norra steniga sidan av Langholmen!
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Ofta &r trycket béattre ner mot Kungs-
holmen och Essingen! Vid Vasterbron
sa valjer alltid nr 3 att sticka séder ut
for att har férenas med 1 och 2! Nu &r
vi pa Riddarfjarden!

Rent krasst skulle jag vilja saga att
Kungsholmen &r vinnarsidan! Dock
skall man vara vaksam vid Preem och
se hur pricken star éver grundet! Vid
kryss vasterut kan man latt fastna just
har da det ar riddarens grundaste och
troligen mest stromma vatten.

Vad vill vi sdga med ovanstaende!
Jo, att den 17 och 18 juni firar vi
stadshuset 100 ar och detta firas
med en Regatta! Det kommer seglas
2 seglingar pa lérdagen och 2 pa
s6ndagen, banan kommer ldggas pa
Riddarfjarden och seglas om maxi-
malt 3 varv (Varje segling beréknas
ta 120 min).

Vi hoppas pa stort deltagande fran
M batarna och malet ar storsta klass!
Detta &r en bra prepp infor SM som
seglas nagra veckor efter! Batplats
skall vid man av plats fas vid stads-
huset pa temporara bryggor, om
detta e fullt hanvisas man till Vaster-
brohamnen.



—

All info om tavlingen finns pa
www.sailarena.se och vi kommer
aven informera fortlépande pa face-
book samt hemsidan.

Nedan &r urklipp fran Inbjudan.

Idag den 31 mars ar det

44 batar anmalda, vi pratar

om SK150,95,75,55 och 30,
det &r Malarbatar och 6vriga
klassiska batar!

Inbjudan till
Stadshusregattan Classic

Datum: Loérdag den 17 juni och séndag den 18 juni 2023.

Plats: Riddarfjérden, Stockholm

Tévlingens niva: BI3

Tavlingen bestar av tva seglingar pa Iordagen och tva
seglingar pa séndagen i tre klasser b3da dagarna.

Batklass: Hundradringarna Batar som &r 100 3r eller dldre. SRS
Klassikerna KlaSSISka batar byggda i tra eller metall och

alla gaffelriggade batar. SRS

Oppen klass Ovriga klassiska batar (se punkt 2.5) SRS

Arrangor: Gaff Yacht Society Racing Club i ‘samarbete med Kungliga

Svenska Segelséllskapet
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Coaching pa Stadshusregattan 100 ar

Vi ar ett antal erfarna M-bats-
seglare som kan tanka oss att
stalla upp som coacher pa Stads-
husregattan. Framst M30-seglare
som ligger for langt fran Stock-
holm fér att delta med egen bat.
Vi riktar oss framst till nyare
medlemmar som vill vara med

pa denna festlighet.

Kontakta Totte pa 0707-80 45 66 sa
kanske vi kan fa till det just pa din bat.

Segla Vackert — Segla Malarbat

M30-Jakten varen -23

Valkomna till var egen regatta
M30-jakten den 10 juni. Har
ni inte tid att komma med
egen bat kan ni kanske gasta
eller lana en bat.

Vi seglar 3—4 race pa inre
Vasterrasfjarden. Kontakta
Totte (0707-80 45 66) om

intresse finns. M-batsjakten augusti -23

Halsar Eskaderchefen Aven har seglar vi 3—4 seglingar
men den har gangen pa Yttre
Vasterasfjarden.

Samma galler har som pa varen:
Kom och gasta eller kanske lana bat.

Totte kontaktperson.

Halsningar Eskaderchefen
20
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Fardigsytt i Bro

Larsson talar aldrig sjalv i telefon.
Men det sags att pastridiga telefon-
forsaljare emellanat méts av beskedet
att Janne Bjérnberg inte kan fatta
nagot beslut innan han har hunnit
talat med Larsson. Det brukar racka
for att bli av med telefonférsaljare.

F&r den som rakar kanna till Janne
och Larsson, ar det inte helt otankbart
att associera till Sven Nordqgvists
barnbécker om gubben Pettson,
som sin alder till trots &r pigg och
pahittig. Pettson tillbringar mycket tid
i snickarboden med mer eller mindre
fantastiska uppfinningar. Den ovan-
liga bondkatten Findus ar Pettsons
standiga sallskap. En nastintill lika
ovanlig bondkatt ar Larsson och
dartill Jannes standiga sallskap.

Foér femton ar sedan sag Larsson
dagens ljus leta sig in mellan fri-
bordens springor i en bat ritad av
CG Pettersson, uppstélld pa gards-
planen utanfér segelmakeriet i Bro.
Vildkatten som foédde fem ungar l1am-
nade kvar en av dem. Den Gvergivna
ungen togs om hand av Janne och
flaskmatades. Janne visar sin stora
hand och sager att Larsson rymdes i
den nar han var helt liten. Larsson ar
ocksa en av manga tillfalligheter och
slumpartade handelser i Jannes liv.

Under 2023 lagger Janne ned sitt
segelmakeri i Bro. Vi som seglar
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Janne Bjérnberg i egen hog person.

malarbat blir darmed en palitlig

och skicklig segelmakare fattigare.
Men det &r inte bara en segelmakare
som lagger ned sin verksamhet, utan
aven en skicklig hantverkare som har
haft férmagan att ta sig an och snabbt
utfora eller hjalpa till med en smula
omdjliga projekt. Ett hogaktuellt exem-
pel ar naturligtvis den nya masten
som behévdes i samband med den
omfattande renoveringen av Princess
Svanevit, vars delvis vackra linjer
synes vara sprungna fran den utsékta
M22. | det sammanhanget konstrue-
rade Janne en ny svarv for att kunna
ta fram masten, vilket har namns som
ett av manga exempel pa pahittighet
och férmagan att fa saker gjorda.

Det som bl.a. har varit unikt med Next
Sails i Bro, utéver kvaliteten, ar den
utveckling som skedde under 1990-
talet, da Janne arbetade i ett langt
och ndra samarbete med bland andra




Henrik Janmark (M30-124 Disa).
Till skillnad mot de flesta andra
segelmakare i Sverige sa syr Janne
seglen sjalv, vilket i dag ar mycket
ovanligt.

Hur allt borjade

Jannes vag till segelmakaryrket
bérjade med att han hade tréttnat pa
att arbeta som takplatslagare. Det
var ett kallt och tungt arbete. Att géra
segel byggde pa samma princip dvs.
en utldggning av materialet, menar
Janne som alltid tycks ha enkla och
rediga svar pa alla fragor.

Kanske uppstod intresset for batar
och segling redan nar han lanade sin
mormors roddbat pa somrarna i skér-
garden och férsag den med kél och
segel tillverkade av gamla lakan. Men
de forsta riktiga seglen bérjade han
konstruera 1973 i en korridor i den

Mas |
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davarande bostaden pa Kammakar-
gatan i Stockholm. Ritningen i skala
1:10 lades ut i korridoren och blev
utgangspunkt for seglet. Det férsta
seglet var for évrigt avsett till en 6mR
(Sexa) med namnet Borgila, vilken
han seglade tillsammans med Claes
Hallin vid VM 1975 i Sandhamn.

Sedermera ordnade Claes en lokal
till Janne pa Tyskbagargatan i
Stockholm dar segelmakeriet fanns
under nagra ar. | takt med att verk-
samheten blev stérre och jobben

fler, blev det med tiden dags att

flytta verksamheten till Veterinarhog-
skolans gamla lokaler i Kraftriket.

En péataglig hojning av hyran ledde
senare till att segelmakeriet flyttades
till Runby i Upplands Vasby. Ett uthus
som tidigare hade varit hans svarfars
tunnbinderi hemma pa villatomten
kom da att inhysa segelmakeriet.




Smaningom tréttnade hans dava-
rande hustru pa allt spring av seglare
som ville ha hjélp i tid och otid och
verksamheten flyttades 1990 till Bro.

Osams om M22

Next Sails i Bro har under flera
decennier spelat stor roll inte minst
for malarbatarna. Produktionen
har darutéver varit inriktad mot
Neptunkryssare, Nordisk Folkbat,
Skargardskryssare och Finnjolle.

Att Janne fick upp 6gonen for M22
var en ren tillféllighet. Totte Bergman
hade fragat Janne om M22-80 kunde
sta uppstalld i Bro, vid aventyr att
den annars skulle huggas upp.
Janne fastnade for baten och beslét
sig for att byta k&l pa den. Det i sin
tur ledde till att han bérjade kapp-
segla med M22. Namnet Osams
kom till efter en segling med dottern
Sanna pa SM pa Ut6é 2010 och
sedan har Janne fortsatt att vara
just Osams med sina M22.

M22-80 Osams | saldes efter nagra
ar till Danmark. Som sa manga
andra maélarbatsseglare hade Janne
bérjat dromma om en bat byggd av
Schelin. Nar M22-28, tidigare sallan
férekommande i tdvlingssamman-
hang, var till salu pa Tynning6 slog
Janne till direkt utan att ens ha sett
baten. Baten hade statt utomhus i
manga ar och var i ett daligt skick
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nar han képte den. Det har inte
hindrat Janne som har renoverat
stora delar av baten. | skrivande
stund ar M22-28 Osams |l till salu.

Med M22 har Janne seglat SM fram-
gangsrikt under manga ar och bland
de tecken han har tagit finns bl.a. ett
guld ar 2016. Darefter har han tagit
silver vid tva tillfallen, bland annat
sommaren 2022. Bilden skulle bli
ofullstéandig, om inte hans brons i VM
i Finnjolle namndes eller, atminstone
i forbifarten, hans manga regattor till-
sammans med vannen Peter Norlin.

Att tivla i knapphet

Bygget av nya M22 i plast &r aterigen
en fraga som diskuteras och det ar
darfér intressant att namna nagot
om de forsta plastbatarna. Att det

for cirka tio ar sedan skulle komma
att byggas tva plastbatar i Bro tycks
namligen ha berott pa rena tillfallig-
heter och méjligen ett matt av snillrik
kndpphet.

Ar 2012 besoktes segelmakeriet av
Roy Sandgren som da hade konstru-
erat M30 i plast och var i fard med att
konstruera en M22 i plast. Roy var
ute i god tid och ville ha segel till sin
nya bat. Bygget av plastbaten skedde
hemma i Roys villatradgard i Taby,
vilket hade gett upphov till en smula
gnissel med grannarna som inte

var lika roade av projektet. Roy héll



darfor pa att ge upp projektet helt nar
Janne gav mdjlighet att slutféra det i
verkstaden i Bro. Tillsammans tog de
fram en plugg fér baten och plastade
formarna. Detta samarbete resulte-
rade som bekant inte i en utan tva
batar, namligen M22-140 Ingrid och
M22-141 Osams Ill, framtagna for

att vara fullt ut jamforliga med 6vriga
M22 sasom entypsbat.

Janne skojar med sig sjalv nar vi gar
runt i hans verkstad och sager att
han ar knapp nar jag fragar om den
rullbandspelare som star pa ett bord
anvands. Den visar sig anvandas
flitigt och banden ar manga. Knapp-
heten, har anvant i en positiv bemar-
kelse, verkar vara aterkommande.
Vid ett tidigare tillfélle har Roy
namligen namnt att han och Janne




brukar skoja och saga att de tavlar i
knapphet. Kanske ar det sa att man
behdver ha den instéliningen for att
konstruera nya batar.

Hemligheter och myter

Segling och batar omgéardas av
manga myter. | malarbatskretsar

ar ju Schelins batar omgardade av
myter, for att bara ta ett exempel.
Men hur &r det med myterna kring
segel? Finns det nagra hemligheter
med seglen till vara batar?

Jannes nyktra och sakliga svar &r
inte mycket for den som vill tro pa
myter och hemligheter. Han menar i
korthet att manga av dessa myter ar
Overdrivna, att det inte finns nagra
hemligheter bakom bra segel annat
an hantverkskunnande och valet av
material.

Nar jag fragar om alla seglivade
myter om segelmakare Ortengren,
menar han att det berodde pa ett
stort hantverkskunnande forenat
med att Bo Ortengren vinnlade sig
om att ha bra material. Nar de andra
segelmakarna ndéjde sig med att
kdpa in segelduk i det nya materialet
dacron, reste Ortengren sjalv till USA
och valde ut den basta kvaliteten.
Pa motsvarande vis har Janne férsokt
att vara man om kvaliteten pa den
segelduk som han sjélv anvander.
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Att hantverkskunnandet och omsor-
gen om kvaliteten har gett resultat
har visat sig pa flera satt. Under
1990-talets senare del blev segel
fran Next Sails mycket populéra
bland finnjolleseglare. Som mest
tillverkades ca 400 segel om aret

i Bro och det var ko for att fa kdpa
nya segel. Vid OS i Finnjolle i Atlanta
1996 hade Next tillverkat segel till de
som placerade sig 4, 6 och 7. Aven

i OS i Sydney hade nummer tre,
Fredrik L66f, ett segel pa sin Finnjolle
som hade tillverkats av Janne.

Janne menar att hantverkskunnan-
det, som ar en viktig del i att ta fram
segel, riskerar att d6 ut i Sverige i
takt med att de flesta segel tas fram
i datorn och sys utomlands. Det &r
naturligtvis en trakig utveckling och
om huruvida det kommer att paverka
seglingen negativt aterstar att se.

Mot nya projekt

Fragan har nog lange varit om och
inte nar Janne skulle upphéra med
sin verksamhet. Egentligen holl
verksamheten pa att fa ett hastigt
slut &r 2016 nar Jannes anldggning
brann ned. Redan en manad efter
branden var dock verksamheten i
gang igen i ett talt. Eftersom anlagg-
ningen var tvungen att byggas upp
igen for att férsakringsbolaget skulle
kunna reglera skadan, var det lika




bra att fortsatta. Nu, sju ar senare, ar
byggnaden sald och nya projekt van-
tar. | september laggs verksamheten
i Bro ned. Janne som hela sitt liv levt
i Stockholm kommer i stéllet att flytta
till en gard i Kungsor. Han tillagger
att flytten sker med en tillvanjnings-
period, eftersom han har svart att sa
abrupt Iamna storstaden for landet.
En stor samling solpaneler pa garden
skvallrar om att nya projekt och idéer
redan vantar pa att forverkligas.

Nar det ar dags att fotografera blir
Janne glad nér jag tar fram min
gamla kamera, en Rolleiflex fran
50-talet. Ingen blir val férvanad
om jag namner att Janne bland
mycket annat &ven visar sig samla
pa gamla kameror och att skapen
bokstavligt talat ar fulla av Leicas
utsékta kameror.

/Johan Hultgren
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M25-72 Patricia

Den senast byggda Malartjugofem-
man byggd 1964 av Hadar Jansson
i Kungsor.

Det uppstar ju kontakter nar man

ar pa batmassan Allt fér sjon, i

en av pausarna slog jag mig ned

i skargardskryssarnanas monter
for en fika, jag kom i snack med
Lars Jansson som stéllt ut sin A22:a
Sarimmer pa massan.

Han berattade att han seglat pa
Patricia och att han hjalpte sin far
Hadar att bygga M25:an Patricia,
Hadar var mébelsnickare sa att
bygga en bat i tra var ju darfor inte

speciellt svart. Kanske var det lite
lurigare att knacka till spanten av
metall till ratt form? Men aven det
gjordes av Hadar, han hyvlade till
alla bord av mahogny sjélv, och
tillverkade aven alla 6vriga tra-
detaljer, Lars trodde att kélen gjéts i
Eskilstuna, kanske var det sa, eller
sa kopte de kol av Schelins?

(Kungsors batvarv Shelins salde

ju ett antal byggsatser med
fardigsagade bord och fardiga
metallspant och fardiggjutna kélar
till M25, sa att man lite lattare skulle
kunna amatérbygga sin egen M25:a
men det var inget som var intressant
fér mobelsnickaren Hadar).

Bild pa Lars Jansson till rors i den nybyggda M25.an med jolle pa slép, den behdévdes da
baten lag pa svaj vid boj och inte vid brygga.
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Sonen Lars da 18 ar hjalpte bland
annat till att nita fast borden i spanten,
det blev ett bord om dagen beréat-
tande han.

Kul att héra berattelsen och fa se
nagra bilder fran tidigt 60-tal.

Huset i Kungsér dar M25:an byggdes
ser ni har, de var tvungna att saga
upp ett stort hal i vaggen for att
kunna fa ut den fardigbyggda baten!

Segla vackert
/Kjell Gustafson

Bild pa strandhugget med M25.an
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Mamma hade ratt — historien om M22 nr 137

Min mamma var tvarsaker, "min kusin
Sigge bygger en Malar 22:a. Det goér
han nere i Sommen dar han bor”.

"Nu &r du nog ute och aker” menade
jag, "ingen i var slakt seglar eller
verkar ha nagon anknytning till sjon”,
slakten bodde i sédra Ostergétland.
"Dessutom ar en Malar 22:a ingen
bat som nagon glad amatér star och
bygger ute i skogen, det finns stranga
klassbestammelser for hur den skall
se ut”. Jag var helt tvarsdker, mamma
kunde visserligen hantera en bat men
hade diffusa uppfattningar om olika
segelbatstyper.

Den har diskussionen dgde rum pa
1960-talet och jag tyckte det var en
rolig anekdot, nan i slakten nere i
Ydre skulle vara batbyggare! Men sa
en dag fastnade min blick pa en notis
i en klubbtidning. Dar stod det att den
férmodligen senast byggda M22:an,
nr 137, hade kommit till Stockholm.
Den var byggd av en man i Sommen,
ett samhélle vid sjon med samma
namn. Nu blev jag nyfiken. Pa en
slakttraff motte jag en dotter till
batbyggaren och hon berattade att
hennes dotter, Py Borjesson, som
hade 6vertagit baten efter Sigge, nu
tagit upp den till Stockholm. ” Det var
illa gjort” menade hon "den baten
skall vara i Sommen”.

Nar jag sedan kontaktade Py fick jag
hela historien bakom 137:an. Hennes
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Sigge till rors.

morfar Sigge, Sigurd Pettersson

f. 1894, var en stor segelentusiast.
Han hade sjalv varit pa sjon som
maskinist och deltog livligt i kapp-
seglingarna pa Sommen som har ett
ganska stort batliv. Py berattade hur
han tog henne med sig som askadare
vid kappseglingar pa Vattern. Sjalv
hade han en koster i Sommen men
pa sin 60-arsdag bestamde han sig
for att bygga en M 22:a med sikte
pa att fa den klar till 70-arsdagen.
Pa stranden av sin sjétomt vid
Sommen reste han ett enkelt varvs-
skjul, som &nnu star kvar, och ar
1955 satte han i gang. Da hade inte
nagon M22:a byggts pa flera ar.

Sigge, som var en synnerligen mang-
kunnig person, lyckades helt pa egen
hand med bygget vilken maste varit
en bedrift i sig. Han kan ha inspire-
rats av andra i grannskapet. Enbart

i Ostergétland byggdes 8 stycken

M 22:or under 1940-talet, varav

4 stycken pa det relativt narliggande
Motala Batvarv.



Py bodde hos sina morféraldrar och
kunde félja hela processen. Hon
minns hur hon lag inne i skrovet och
var "mothallare” nar spanten nitades.
Sigge tillverkade inte bara alla
trakomponenter som skrov och mast
sjélv, dven utan aven detaljer som
block. Py kommer ihag med vilken
kérlek har formade akterspegeln och
snidade palen till storskotet. M22 nr
137, Petita, var klar ar 1962 da han
fick den klassad och godkand efter
att ha varit tvungen att géra en inbukt-
ning i stéven, skrovet var for langt i
vattenlinjen. Da hade ingen ny M22:a
byggts sedan ar 1948. Han fick njuta
av sitt bygge i 12 ar. Py kopte den
darefter men efter nagra sasonger
blev baten for liten for en barnfamilj
och den saldes till Stockholm. 137:an
blev den sist byggda M22:an i tra.

Artikelférfattaren och Py tillsammans med
ritningen av M22 nr 137.

Den finns for narvarande i ett garage
i Knivsta i vantan pa en renovering.
Hemma hos Py hanger fortfarande
ritningen kvar pa vaggen.

Sa, mamma hade ratt, man skall tro
sina gamla foraldrar &ven nar nagon-
ting de sager verkar otroligt.

Svante Sjéberg
svantesjoberg@gmail.com

% |
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Tillfartssegling till SM/RM pa Ekholmen

Vi vill som brukligt inbjuda till en
gemensam tillfartssegling, den s k
"Distansen’, till arets SM/RM pa
Ekholmen. Férslagsvis kan vi gora
som ar 2018, da vi traffades i Viking-
arnas hamn pa Hundudden for att
umgas och fixa lite med batarna m m.

De som vill och kan, kom gérna dit pa
mandag 3 juli. Det brukar bli en trevlig
kvall dar pa véagen till Ekholmen.

Pa tisdag avseglar vi runt kl 12, en
forsta etapp till Vaxholm. Nar vi
passerat de tranga passagerna dar,

samlas vi nord om Vaxholm for att fa
till en gemensam start till Ekholmen.
Vi kommer i férvag dverens om

en enkel bana till malet vid brygg-
nocken pa Ekholmen. Alla M-batar
ar valkomna att delta da vi seglar

pa klassernas SRS-tal.

Val framme finns gott om tid
att packa och div fixande infér
onsdagens Tune-up segling.

Sa val métt pa Hundudden 3 juli.

/Uffe E
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Hall dig uppdaterad pa hemsidan

Styrelsen vill foresla M-batsseglarna att da och da beséka var

hemsida www.m-batsforbundet.se som uppdateras fortlépande,
for att hitta information om olika event! Klicka pa "fliken” kalender,
och andra sidor fér olika information.
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Halvmodellen uppsatt 1978 for M25 klassen

byggd av Rune Larsson Nykdping 1978

Bakgrund: 1978 sa fick
M25-60 Karl-Arne Nystrom
den férsta inteckningen,
ovriga batar som vunnit

en eller flera inteckningar

i halvmodellen ar M25-44
Lars-Ola Larsson, M25-
28 Dick Joelson, M25-4
Kjell Gustafson, M25-3
Orjan Sundqvist, M25-11 Stig Kran-
berg, M25-3 Robert Karlsson,
M25-3 Robert Dybeck, och
M25-17 Joel limrud.

Ursprungligen sa delades modellen
ut pa bara pa de entyps-seglingar
som var rekommenderade fér
respektive sdsong. Genom aren sa
har det seglats pa féljande regattor.
SSS varseglingar, Sigtunaregattan,
Klassmasterskap, Kraftkortet GSS
Jungfruholmarna, SSS Hostrasta.
(Flera av dessa regattor har lagts
ner, det vore fint om nagra av dem
kan ateruppsta)

Nystart i ar 2023 for halv-
modellen M25

| den ingéar Stadshusregattan seglas

i SRS, vi raknar antalet deltagande
M25:or och ger poéng efter SRS pla-
cering foér M25:or bast placerad M25:a
far poang enligt foljande exempel.
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Om 6 st M25 startar far vinnaren
6 poang, tvaan 5 poang och sa vidare.

Aven Klassmasterskapet pa
Vikingarnas SS 9 juli ingar i Halv-
modellen M25.

Dar seglar vi entypsklass, med eller
utan spinnaker (las mer om hur det
skall ske under Klassmasterskap pa
annan plats i tidningen).

Poangberakning enligt samma system
dock med den skillnaden att alla
batar som seglar KLM far + 1 poang.

Den Maélartjugofemma och med
samma rorsman som erhaller flest
poang nar bada seglingarna sam-
manraknas far lana det standigt
vandrande priset uppsatt av M25
klassen ett ar!

Segla Vackert
Kjell Gustafson M25-4



Avdelningen tips och trix

Skaffa den ideala batskrapan for under hundralappen!

Som biodlare anvander man denna
kupkniv for att banda loss och lyfta
upp honungsramarna ur bikupan.

Denna kupkniv ar den optimala
batskrapan. Perfekt stal som efter
skarpning med engradig fil haller
skarpan under lang tid. Vass som en
hyvel. Den gar att bestélla hos de
flesta biredskapsbutiker.

En demonstration finns pa FB. Ga in
pa Vi som alskar trabatar och kolla
inslaget fran 14/12-22.

Sok pa Tord Bergman.

Sliptips nar krafterna inte riktigt racker till

Har nagra bilder pa hur man kan
underlattar den tunga bottenslipningen.
Fungerar bra med Mirka abranet pa
slipklots enligt nedre bild. Utsug goér att
det dammar minimalt.

Vid tyngre bottenjobb kan en oscillerande
maskin anbringas pa samma sétt.
Hoppas att tipset inte kommer for sent
annars nagot att ta med sig till hésten.

35







