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ORDFORANDE HAR ORDET

Nar detta léases, ha.rvélméngaavossredanféttu;pbétarna
pa land och kanske &ven pabdrjat omvardnaden infér nista

Den sdsong som gatt har ju bjudit pa bade fina kappseglingar
och ett utmirkt semestervider, nagot att suga pa under mérka
vinterkvéllar.

Under ljusa vinterdagar blir det foérhoppningsvis tillfille
till olika gemensamma aktiviteter.

Kjelle M30/41 har tagit initiativ till en skidresa som vi
hoppas far god anslutning. Alla klasser ar valkomna att hinga
med. Se ldngre bak i tidningen.

I skrivande stund &r det ej klart med nagra fler aktviteter
men nagot blir det sikert. En tur pa langfardsskridsko skulle
sékertsamlafolkanrﬁgmtartagidet.

A:srrﬁtalstnmdarockséochjagboppasdessablirvélbsékta.
Till MBF:s arsmote skall PR- itten och styrelsen férhopp-
ningsvis ha ett forslag fér att ytterligare ¢ka intresset
fér M-batar.

Det ar da viktigt att alla klasser &ar vil representerade pa
arsmétet, sa att ev. beslut blir vil férankrade i hela fér-
bundet.

Vi ses alltsa till arsmotet.
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MOTIONER OCH ANNAT

Motion frin M22-klubben angiende

Inforande av en vindhastighetsgrans over vilken
ingen delkappsegling startas.

Syftet med motionen ir att spara pd bdtarna ur ett
strukturellt perspektiv dvs. bestiende skador pd tex.
skrov. Inskrivningen i klassbestimmelserna syftar till
att respektive seglingsniamd skall vara beslutande si
att inget bryggsnack eller osimja uppstir i klassen.

Infor 1 klassbestaimelserna, kap. VII :
"Seglingsnimnden skall, om den bedoémer att
medelvinden oOverstiger 12 m/s , ej starta den aktuella
delseglingen for M22 vid detta tillfille".

Motion frin TK angiende

Regelﬁndring.

Andemeningen i regeln 4r att inga beslag skall fi finnas
utanfor skarnddckskant. Enligt ordalydelsen giiller det
endast beslag for skotning.

Ny regel : att inga beslag fir vara utanfor
skarndickskant eller akterspegel.

Detta ir foranledet av att bétar har fitt skador pi
friborden av motorfisten.



Motion fran MBF's styrelse angiende

M otionstiden.

Att dndra stadgan om motionstiden till : "Motioner skall
komma MBF's styrelse tillhanda senast den 1/9 for att
kunna behandlas pd innevarande &rs Arsmote. Dessa
motioner skall distribueras till medlemmarna i

samband med hostnummret av tidningen”.

D4 dessa motioner inte behdver ndgon "provotid”
kommer dessa att behandlas pd &rsmotet.

PR- Kommittén

Férslag frin PR-kommittén kommer presenteras
och behandlas pid arsmotet; foljande paket foreslds att
arbetas med under 91-92 :

- PR kappsegling med inbjudna dragpléster
(riddarfjarden)

- Bétrenoveringsbok (bygga vidare pd M22-klubbens
ansats)

- Missor (Allt For Sjon om entre’ hall billig,
skdrgdrdsmassan)

- Trojor (med MBF budskap/logga)

- Renoveringspris (tages frdn avkastning av resterande
MFS pengar).

Foreslagen budget 20000.- under 1991.






MOTET MED FREJA

Forsta helgen i juni 1988 var foérsta gangen vi sags. Detta under
Svenka Kryssarklubbens sedvanliga 24-timmars segling. Med lite drygt
140 distans i ryggen pa Ingaréfjidrden med kurs satt mot mal och
Skurusundet var hon bara ddr. Som en uppenbarelse gled hon fram pa
frisk slér. Det var det vackraste jag sett under segel. Tanken slog
rot och jag blev som besatt, en san ska jag ha! Tyvarr glomde jag
notera vilket segelnummer hon bar, men att det var en Malar 15 radde
det inget tvivel om.

Sa borjade jakten efter den baten. Hela hosten lusléaste jag
Svenskan, Dn och Gulatidningen, men foérgdves. Situationen blev dnnu
varre da min kdra bror delgav beskedet att han skulle sdlja sin och
familjens gamla trotjdnare, en gammal lidckande, dieselosande Shipman
28. 1Ingen bat till sommaren, hua. Dessutom satt ekonomin hart till
da jag precis pabérijade min karridr som momek inom Svenka Flottan.

Vintern gick, annonserna sinade, hoppet dog. Varen kom, annonserna
blomstrade och hopp fanns det! men ingen M15. Jag tittade pa ett
par M25:or, men det var inte vad jag ville ha. Sa antligen, ratt
annons och ratt bat. Samma dag stack jag och en kompis till SSK:s
varv. Dar lag hon, i en barack, dammig men valvardad. Den ska bli
min tankte jag foér mig sjdlv. Men som den goda businessman man ar sa
héll jag god min och granskade kritiskt, allt for att délja mih iver
och entusiasm. Dagen efter ringde jag med det glada beskedet: jag
tar henne. Men inte da, den var redan sald. Och sa blev det att
baten hamnade i Hjadlmaren. SUCK.

Bara nagra veckor senare var ytterligare en M15 till salu. Den lag
ute pa Blidé i Stockholms norra skérgérd, mina hemma vatten. Ner
till baten och raskt ivdg. Femton minuter senare cirklade jag
langsamt runt henne. Den hdr gangen skulle inget misstag ske. Och
det gjorde det inte heller. Freja, som hon heter, blev min i juni -
89. Nu bdrjade en tid av flitig segling, mestadels dags och
helgseglingar. Den stora provningen kom. Baten packades med
férnddenheter och gast forvidrvades. Freja styrde runt i skdrgardens
mellersta delar. Efter ett par dagar togs steget fullt ut.
Ytterskargarden higrade. Det var da, strax norr om Morskens fyr, pa
vdg mot Kallskadrs skargard det hdnde. Det som bara inte far héanda.
vVinden blaste friskt och solen sken. Mitt i farleden seglade vi for
styrbords halsar. Ett par hundra meter bort i lovart observerade jag
en stérre plast bat seglande fér babords halsar. En kraftig by vande
sittbrunnen upp och ner. Plotsligt var den dar, alldeles for néra.
Jag lovade allt vad baten férmadde, men foérgaves, den andra baten
hade i huvudtaget inte sett mig. Frejas rigg knacktes, staven
likasa. Katastrofen var ett faktum. Det retfulla var att den andra
baten, en Mamba 311, endast fick en repa i snobbranden.

Nu bérjade tider av ovisshet. Fragorna hopade sig. Vems var felet
enligt férsdkringsbolagen och vem kan reparera bat och mast?
Olyckligtvis var det olika foérsakringsbolag. Jag var (och ar)
forsdkrad i Atlantica, medans motparten hade Svenska S3j6.
Besiktningsmén fran bagge bolagen inspekterade batarna och
konstaterade att Freja trots skadorna var i mycket gott skick.



Detta férde med sig att rorsakringsvirdet uppvarderades fran det
egentliga pa 26000 kr, till vad som kravdes (inom rimliga granser).
Slut beloppet skulle sedan visa sig stanna pPa ca. 40000 kr. Skulden
lades helt pa& den andra baten med tillbehor.

Da aterstod bara att hitta ratt reparator. Forsakringsbolagen sa att
de riktigt Kunniga var upptagna de narmaster aret med renoveringen av
den fagra damen Beatrice Aurore. Schelin varvet i kungsér 1a
orimligt langt bort (tyvarr, eftersom hon ar byggd dar), da baten
befann sig pa famil jens landstdlle, Sjalbottna, norr om Ljusteré. Aav
en slump kom jag i kontakt med Ostra Lagné Batbyggeri och Varv som
drivs av Lars Niveus. Det visade sig att han hade méjlighet att
utfora reparationerna, men dock inte masten. Den fixade Ragge Hjos jé
i Vagnharad. Bagge reparationerna utfordes under vinter pa ett
fortraffligt satt. (Det gar idag att se reparationerna endast om man
kdnner till dom). De tva 6versta borden samt relings och
skarndédckslist byttes pa babord sida. Staven laminerades ihop av
akta Ljusters ek.

Under denna tid passade jag aven pa att renskrapa Freija, da
nyansskillnaden blev allt for stor mellan det nya bitarna och det
gamla vackert solblekta skrovet. Mycket tid och méda, men sa har i
efterhand var det &nda vart besvaret.

Sj6sdttningen blev av i bérjan av maj. vVilken kansla att sitta vid
pinn och styra henne igen. "Under vintern hade det varit manga visor
fram och tillbaka sa tvivliet aterkom mangen gang om att kunna segla
henne till sommaren 1990. Hon nyttjades flitigt fram till
héjdpunkten denna sommar, RM i Torshdlla. Men det verkar som om
Freja fortfarade inte riktigt vill samarbeta med mig. I en askby pa
vag till racet tillsammans med mina fyra andra kollegor havererade
rodret. Koéltappen Pd hjértstocken brast. Vad att géra? Anders i
M15-15 hade som tur var en mobiltelefon med sig. Vi meddelade
arrangérerna det intriffade. Dpe lovade att sta till tjanst med
slipen vid ankomst sa Freja med besattning puttrade de resterande 40
distansen fér motor med surrat roder. Upp pa slipen, och
reparationerna var i full gang.

An en gang ett stort til] Torshalla segelsallskap som stdllde upp med
allt. skérden av RM:t blev en 3:dje plats, med en spik i sista
racet. Det var jag mycket néjd med, men visst kan vi battre!(?)

H6st och vinter igen. Ytterligare renskrap av overbyggnad fér att
matcha o6vriga baten. Sként anda att veta att jobbet denna vinter och
var inte skulle komma i narheten av den foregaende.

Det var ocksa i vintras som jag valdes in i M15/25 klubben som M15
ansvarig. Tyvarr lyckades ej undertecknad fa ihop ett start falt




till RM i ar, men det ska bli andra visor av till 1992!! Sommaren
spenderades mest omrkringseglande i behagliga vindar och solsken i
skdrgarden. Ett och annat race blev det ocksa, bla SSK:s 90-ars
jubileums segling och kréftkéret, dar vi var 3 tappra batar.

Jag vill avsluta med en uppmaning till alla M15 agare att hoéra av er
till mig. Detta gédller &ven ni som kdnner till nagot om de 16
batarna som jag inte vet. En viss splittring har uppkommit i flottan
och vart register 6ver batarna. Sa skriv en rad, eller ring om ni
vet nagot. Jag har dessutom engagerat mina kompisar fér att fa igang
oss som klass, tva batar férutom min finns inom bekantskaps kretsen.
Det ar kul att kappsegla. Vi &r inga proffs, utan seglar foér néjes
skull, sa ta och hadng med till sommaren. Vi hérs.....

Trevlig vinter, vi ses i sommar
Marten, M15-S9 FREJA

MARTEN AHSBERG

HELGAGATAN 36, UPPG.2, 1 TR.
118 58 STOCKHOLM

TEL. 08-6430541



MArd
Rapport frdn M15/6

Ufmatiad och med cykfopet uppskfutet 4 pannan k€amrade jag mig
fast & nelingakanten. Hjdntat slog hdxt och tungonna t§6t eftexn
fuft. Tankarna gick tift sommarens tappade ankaxe, angbrings-
tampar, s4iftdynor och havererade motor. Och nu en tappad buft
1LEL min nyinkopta akiersnurra. EXt ging misar, som cirkulerade
Guern mig, tycktes ha notigt at mitt resuliatlisa plaskande. Sofen
4j6nk tangsamt mot trddtopparna. Frdn grannens sittbrunn héxrdes
fjudet av tuggande knickebréd. P& Land spred 44g ndken frdn camping-
grillarna. Vdr sekneterare, Lennaxt Angeli, -hilsade de anlindande
kEubbmedlemmarna vilkomna. Det hade varit en f<n dag 62 segling
varmt, soligt och hyggliga vindar. Kvillen kom och solen férsvann
bakom trddtopparna. Kvitlsmaten dukades §ram pd den sofvarma berg-
hatlen framfér vdra bdtar. Snart hirdes fantastiska berdttelsern
om farter Sver tio knop pa undanvindar. Fachinerande knep §ér

atl uinytija spinnackerns alla méjligheter. Bulten tilf min ny-
{nképta motor, som retfullt Lag utom rdckhdlff under min bdt, som
marens férangliga misséden, och vinteans sena kviflar i bathuset
var snart neducerade £4{f{L ovisentligheter. Fén vissl dr det ad
atl minnet av en kul kvitt med gamfa och nya ansikten pd en bexg-
hatt { havsbandet titthin Eivets visentligheten ndr snéslasket

pd astans trotioarer gén fétterna blita och kallal

Frdn Ladviken utanfdnr
M6 ja 72@ 1991

Lans ALbexrXasson,
M15/6
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RIKSMASTERSKAP 1 UPPSALA 1991

Séndagen den 7:¢ ful( anctnades en Lystavling fran Sigtuna
titt Uppsala ¢ stratande so0l cch svag vind. Hasse Whcltemsson
blev basta M25-a. Senare pa kvallen eften prisutdelnsngen kom
vi pa att tdveingsledningen hade naknat fel pa fystalen. Det
btev en ny prisutdelning med M25-o01 13 topplaceringar.

Pa mandagen segfades ett tune up-tace daxr 33-an vann, Stufst-
niden van hard bland dom andra bdtarna ( M25-kfassen och
avgjordes pa matlingen.

Vid den traditionetla valkomstdrinken , kunde v gladjande
konstatera att kappseglingsintresset fontsatter att cka bland
M25-c%. 1991 ars masterskap seglades av flen MZ5-0n an pa
manga a+.

Fénsta dagens RM-seglingar avgjordes ¢ nelativt {atta vindarn
och det vackra vadret holl ¢ s«g.

Dag 2 och 3 avgfordes  hard vend dan M25-orna  klarade s4g
bra. En M30-a brot masten och en kollcscon <ntraffade mellan
tva M30-on. M22-o0rna ndkade ochsa ut f6x nagra messoden, fock
vi hira.

Det hela avsfutades med brak-middag och prisutdebning ddn
Anders Tengstrand med besdttning fick forsta pris,dareften
btev det dans som jag <nte han for avsigt att kommentera . ndn-
mare han.

Veckan « Uppsala blev vatdigt trwevlig , mycket tack vane
Upsata Segel Satlskap's arrangemang b.l.a. "Bortforklaringan-
nas pub". Val métt vid RM pa Fcfong 1992.

Haratd M25/21



RESULTATLISTA RM FOR M 25 1991

PLAC|BAT | RORSMAN/KLUBB BESATTNING SEGLINGAR S:a
1 | 60 | Anders Tengstrand Roger Thunholm 111 f(1]4f1]3.75
Segel S#dllskapet Aros Bjérn Olsson
2 11 Stig Kranberg Fia Kranberg 3 3 2 3 1 2 [10.75
Jérna Bat Klubb Kalle Kranberg
3 4 | Kjell Gustafsson Paul Malmstedt bl1213]s5|2]3]| 14
Marsta BAt Klubb
4 | 28 | Dick Joelson Solwieg Ilmrud 2141625417
1 Mdrsta BAt Klubb Annicka Holmgren
5 | 21 | Harald Sjdgren Patrik Sjogren 855|675 28
Kolstrdms BAt Klubb Urban Sjégren
1
6 | 43 | Johnny Rudolf Stefan Bengtsson 6(7]19]19(|3]|8]33
Bro Bat Klubb Fredrik Johansson
7 | 25 | Per Olsson Erik Friman 5110 7|78 9] 36
SegelSédllskapet Hjdlmaren|Irene Swaty
8 | 33 | Hans Wilhelmsson Mikael Lundin 7|18 4|4 [DNC[DNC| 37
Stdertdl je B4t Klubb
9 | 20 | Perry Persson Par Osterberg 12| 9 | 10| 10| 6 | 6 | 41
Ekolns Segel Klubb Birgitta Dahlberg
10 3 | Orjan Sundqvist Hubert Lindblom 9 | 6| 8| 11|DNC|DNC| 48
Stockholm Segel Klubb Niklas Engstrém
11 | 53 | Pelle Bergdahl Bjérn Lindkvist 11| 11| 11|oNF| 9 | 7 | 49
Tullinge Segel S#éllskap
12 8 | Lennart Angeli Mikael Erixon 13| 12| 12| 8 | "11| 11| 54
Vikingarnas SegelSéllskap|Torbjérn Quist
13 | 40 | Hans-Olof Dahlberg Gunnar Friberg 10| 13| 13| 12| 10| 10| 55
Svenska Kryssar Klubben Per Zellman
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6~
Resultat av nekomenderade seglingar 1991

sigtuna
1. 4 K Gustavsson Feitprnastista
2. 28 D Joelsson
3. 3 0 Sundquast 1. 4 K Gustavison
4. 33 H welkelmssen 2. 28 D Joelsson
5. 43 J Rudolf 3. 33 H Wilbkelmsson
6. 47 0 POk 4. 43 ] Rudolf
5. 60 A Tengstrand
RM Uppsata 6. 11 S Kranbeng
7. 3 0 Sundquast
1. 60 A Tengstrand §. 21 H Sjogren
2. 11 S Kranbeng 9. 53 P Bergendal
3. 4 K Gustavison 10.25 P 0lsson
4. 28 D Joelsson 11.20 P Ostenbeng
5. 21 H Sjégren 12.8 L Angedl«
6. 43 J Rudolf 13.40 H Dahtbeng
7. 33 H WitBemsson 15.47 0 P@&Lsk
§. 25 P 0lsson 15.64 P Fagerbeng
9. 20 P (Osterbeng
10.3 0 Sundquist
11.53 P Bengendal
12.8 L Angeti
13.40 H Dahtbenrg

Krafthonet

1. 4 K Gustavsson
2. 28 D Joelsson
3. 33 H Witbhemssen
4. 43 ] Rudotf

5. 53 P Bengendal
6. 64 P Fagerbeng



SEGLARBESOK I FRAMMANDE LAND

I baren)

Stamningen &r h6g i baren, det &r nistan fullt ikvdll och alla
verkar stortrivas. Det lokala bandet, som fdrresten heter Guinness
Trad Jazz Band eller ndgot i den stilen, &ser pad f6r fullt. -A
pint of Guinness, please. Olet fl&dar och de tre bartendrarna &r
vata av svett och &lskum.

Redan 1989

Det hela boérjade varen 1989, da Orjan ringde och fragade om vi i
M15/25-klubben inte kunde arrangera en kappsegling f&6r nagra
irléndare som skulle komma till Stockholm pa sensommaren.

-Det later val kul, sa jag.

-Bra, sa Orjan, d& lanar du vil ut din bat!

-Ladna ut min Mdlar 25, du &r inte klok!

Efter lite diskussioner enades vi om att irldndarna skulle segla
vara batar, fast med &garna ombord, pad Sigtunas héstregatta.

I slutet av sommaren kommer sad vAdra utlindska seglare till
regattan i Sigtuna, som vi minns med glaédje. Inte i férsta hand
f6r sjalva seglingarna, som Sigtuna Batklubb skétte lika bra som
alltid annars. Nej, det var dessa irldndare, som verkligen kunde
konsten att ha trevligt, som vi minns mest. FOor forsta gangen i
Sigtunas seglingshistoria fanns det en pub pd hamnplanen d&r det
serverades 61 och whisky efter seglingarna! Gissa om det blev
stamning! Vanskapsband kndts och efter seglingarna fick M15/25-
klubben en inbjudan att komma till Irland for att kappsegla pa de
irldndska sjdarna.

Antligen sitter vi har i baren i Lough Ree Yacht Clubs klubbhus.
Nastan mitt pad den gréna &6n Irland vid sj6n Lough Ree, som &r en
av flera grunda sjdar lings floden Shannon som rinner genom ndstan
hela landet. Vi &r tretton stycken Mdlar 15 och Mialar 25 seglare
som har slitit oss fr&n hogtrycket i den svenska skdrgarden fér
att prova pa en annan form av segelliv i det lagtryckstdta Irland.

FOr att kunna tillbringa sa mycket tid som m&jligt i batklubben,
har vi hyrt en charterbit modell stdrre hollédndsk kanalbat som vi
latit fortoja i hamnen. Tanken &r att vi efter nagra dagars
kappsegling i klubben ska fortsdtta norrut langs floden innan vi
skiljs at.

Lough Ree Yacht Club, LRYC

Batklubbarna pd Irland &r inte som hemma varken betr&ffande
klubblivet eller batbestadndet. HAr tillbringar man ibland hela
semestern med jolleskola, kappsegling och vanligt umgdnge. Har man
inte en beboelig bat, sa parkerar man sin husvagn intill
klubbhuset. Lunch kan man &ta i puben. Ja, naturligtvis &r
klubbhuset mer pub &n vanlig samlingslokal. Batarna &r inte mycket
att orda om, vi svenskar &r vana vid betydligt vackrare och mer
valsk6tta batar &n de vi sdg i hamnarna.
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Det finns emellertid en battyp som vardas betydligt Ymmare &n
familjebadtarna. Det &r en liten klinkad tremansjolle i trd med
anor fran 1920-talet. Hon har centerbord och ett enda segel pa 13
kvadrat med spristdng. Typen kallas Shannon-One-Design och &r den
stérsta entypsklassen pd sjdarna. Man samlar uppdt 50 batar pa
LRYC's regatta. Har seglar man tre seglingar om dagen under sju
dagar. Dagen efter den stora regattafesten aker man s3 till sjdn
intill, Lough Derg, f&6r att kappsegla under ytterligare sju dagar!

LRYC pastds vara varldens nist 4ldsta batklubb, grundad redan 1770
av engelsmdnnen som h&rskade pad Irland vid den tiden. Bara Cork
Royal Yacht Club &ar &ldre.

Batarna

Shannon-One-Design &r 18 fot 1ang och 4 fot och 6 tum bred, alltsa
ganska langsmal. Det enda seglet, pd ca 13 kvadratmeter, hissas pa
en gaffel som gar i topp, dvs vertikalt. Hon &r klinkbyggd i furu
med oversta bordet i mahogny. Enligt historien sd konstruerades
hon ursprungligen av den kdnde engelske batkonstruktdren Morgan
Giles pa 1910-talet pa uppdrag av LRYC. Nir baten presenterades
tyckte bestdllarna att hon var alldeles f6r tungseglad, sd center-
bordets yta halverades och segelarean f&rdubblades f6r att fa en
mer spannande bat att segla. Fram till 1921 h6ll man pad att soéka
sig fram till vad som idag 8r en entypsbat. Att konceptet star sig
dn idag visas av att det knappast har dndrats i entypsregeln under
de senaste sjuttio aren! Och det byggs fortfarande en eller tva
badtar per &r att adderas till det nuvarandet bestdndet pa ca 120
stycken.

Regattan

Efter fredagskvidllens trédningssegling i svag vind, da vi fick
tillfdlle att forsiktigt ldra kd@nna batarna vi skulle segla under
ett par dagar, sa var det dags fOr regattans férsta race. Av de
tolv tdvlande batarna hade h&lften svensk besdttning. Och f6r att
gbra det om m$jligt &nnu rattvisare sd lottades alla batarna
mellan bes&ttningarna.

De tuffa vindarna vi blivit varnade f&r uteblev och istdllet ge-
nomfdrdes ett kort l&ttvindskér pd en dryg timma runt en triang-
elbana. Mycket 6verraskande, f6r irldndarna, vanns racet av en
svensk besdttning med Hasse vid pinn. Snabbt tillbaka till
klubbhamnen och upp till baren f&r att ta en 61. Hiar var dis-
kussionen redan igang om varfér det gick som det gick. Alla
verkade ta seglingarna pa stérsta allvar och kom med allahanda
forklaringar till resultaten. Det sdg inte riktigt bra ut att en
som inte hade seglat Shannon-One-Design f&érut vann en delsegling.
Av irlandarna sjédlva betraktas baten som tdmligen svarseglad.

Efter en pakostad lunch med lax och vin sd var det dags for
helgens andra begivenhet. Irlands utbildningsminister, Mrs Mary
O'Rourke, skulle forrdtta dop av klubbens nya livrdddningsbat, en
gummibat med styrpulpet att anvdndas framfdér allt vid jollekurser
och kappsegling. D&r stod vi sd vid livr#ddningsbaten ikl&dda vara
bdsta kldder och lyssnade till tal fran klubbens ordférande och
fran ministern.
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- Snart dags f&r nasta segling, tédnkte vi fran Sverige och tittade
pd klockan. Tji fick vi. Tillbaka till puben och en ny 81! Det &r
detta som kallas "Irish time", tiden 4r inte sa viktig om man bara
har trevligt. Endast tack vare det ordentliga paret Artie och
Oona, som utgjorde regattans t&vlingsledning, lyckades vi slita
oss fran klubbhuset och dra pad regnstdllen igen. Annu ett l&t-
tvindsk&dr; regn och sedan snabbt tillbaka till hamnen igen.

Vara irl&ndska vanner var verkligen mana om att vi skulle trivas
och ha det bra, sa kvdllen vigdes 4t en sen middag pad stans béasta
restaurang. Vid irlé&ndarnas bestk i Sverige ett par Ar tidigare
hade jag pa fragan vad som &r Irlands nationalratt fatt svaret -
Potatis. Efter att ha avverkat halva fyrar&ttersmenyn kom huvu-
drdtten in med skulpterade grénsaker och korslagda &rtor. Och
ovanpa all den vackert upplagda maten placerades sd Irlands natio-
nalradtt, en stor, kokt, oskalad potatis! Maten var utstkt, men
ndrvaron av den oskalade potatisen f&ljde oss under hela vistel-
sen. Bj6rn hade rakat f4 en ddlig stol, sd innan middagen var
avslutad hamnade han i ryggldge. - R&6r dej inte utan ligg kvar, sa
ringer vi efter en advokat, utropade Alan genast skamtsamt.

Dagen efter var det s& dags for ytterligare segling. Vadret stod
sig och vindarna var &nnu svagare, s3d det andra racet forlades
till vattnen strax utanfér hamnen. Efter madlgdng stod det klart
att hemmafavoriten David Dickson hade vunnit och att Hasse tagit
hem en &rorik tredjeplacering at Sverige. - Men vad nu da, gar
inte batarna in i hamn efter malgdng? Det visade sig snart att for
att fira den avslutade seglingshelgen sd hade irl&ndarna ankrat
upp nagra motorbatar strax intill madllinjen dar alla ba&tarna kunde
fértbja. val ombord sdg vi vad det handlade om: Det var en
flytande pub ddr man kunde fa sig en 81 f6r att fira segraren!

S& var det dags f6r prisutdelningen, ddr vandringspriset fran det

férra Ericsson Trophy i Sigtuna 1989 fick lamna Pers troféhylla
till f6rmdn f6r kajutan i Davids husbat.

(Langs Shannon River

Dagen efter regattafesten sitter vi vid frukostbordet och ser med
spanning fram emot vad Sean, kocken, ska bjuda pa. Eftersom det
var fest kvdllen innan serveras inga cornflakes till frukost.

- De vdsnas f&r mycket, tycker Berra. Istdllet f&r vi &gg och
bacon samt stekt lever. Under hela vAr vistelse ombord pa Bona
Spes frestades vi med inte bara &gg och bacon utan ocksa stekta
lammnjurar, blodpudding, leverkorv och andra delikatesser till
frukost. Allt tillagat av de basta rdvaror.

Vi har svart att skiljas fradn vara irldndska vanner, sa vi be-

stammer att fOrsta etappen léngs floden med Bona Spes ska g& via
Lecarrow dar Jim Furey har sitt lilla batbyggeri. Sent pa efter-
middagen méter oss Alan med sin motorseglare f&6r att ta oss dit.

Vi dker léngs vassen med Alan spejande genom regnet efter en

6ppning i vegetationen. Efter en stund hittar vi hdlet och stakar
oss in. - Vet Jim Furey om att vi kommer, fragar vi oroligt.
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- Naturligtvis inte, dd hade han inte varit hemma, svarar Alan med
ett leende.

Det visar sig snart att Jim &r en &ldre man som tydligen livn4r
sig pa att bygga och reparera Shannons. Verktygen han anvdnder &r
gamla och i vissa fall primitiva. Men han kan utrdtta misterverk
med sina jattestora hédnder. Det framgick i h8gsta grad dAd han
efter en stunds 6vertalning hdmtade ndgra batmodeller som han
tillverkat. Modellerna var ungef&r i skala 1:10 och vittnade om
ett stort tadlamod och en fantastisk noggrannhet. Vi &tervdnder
till Bona Spes med en kadnsla av att ha f&rdats i tiden.

Det &r snart dags att skiljas at. Nagra fran batklubben har kommit
f6r att ta en sista 61 pd puben tillsammans med oss innan Rolle
och Berra fortsdtter sin semester per bil till Skottland och vi
andra aker vidare pa floden.

Ndasta dag forsoker solen vdrma oss dd vi fortsdtter norrut genom
Lough Ree och upp i flod- och kanalsystemet. I den lilla byn
Roosky stannar vi &ver natten. Michael, kaptenen pd Bona Spes,
sdger att byn &r sd liten att den bara har fem stycken pubar.
Mycket riktigt. Detta &r sista natten som Inger och Harald &r med
oss, vilket foranleder Michael och Sean att sjunga avskedsballader
halva natten. Det finns en fantastisk viskultur pa Irland. De
flesta har bra sangrdster och kan texterna till alla trettio
verserna. Har ligger vi svenskar i l&d. - Sjung inte pd puben
ikvdll, da far vi inte ligga kvar vid kajen inatt, brukade Sean
sdga.

Vi fortsédtter &nnu en bit uppfdér floden och studerar livet i de
fattiga byarna ddr man lever fré&mst pad jordbruk. Det finns
relativt mdnga turister, som #4gnar sin ledighet At att Aka l#ngs
floden i en hyrbdt eller At att fiska. Engelsmidnnen var litta att
identifiera d&r de satt lidngs stridnderna under sina gréna para-
plyer och metade hela dagarna.

Trots att vadret inte var det basta; alla lagtryck verkar géra
avstamp fran Irland, kommer detta att ha fatt trdffa och lara
kdnna irlandare och speciellt medlemmarna i LRYC att férbli ett av
vara finaste seglingsminnen. Vi ser verkligen fram emot att fa
atergédlda deras gastfrihet nidsta sommar eller kanske sommaren
darpa.

Johnny Rudolf
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ORDFORANDE HAR ORDET,

Oj. nu &r det brattom att skriva och ord och formuleringar &r inte av
den karaktaren att dom ramlar 6ver mig.

Hissar helt sonika protestflagg mot min egen A4 och l&mnar direkt 6ver
till mer matnyttig Idsning. Se det som en protest mot att vi far in alltfor
klent med material till tidningen. Men om du skickar in ett par rader s&
blir ndsta nummer béttre och i vilket fall som helst tjockare. D3 lovar jag
att ocksa skriva &ven om det alltid bar mig emot.

Ha det bra i vinter. Vi ses pa arsmétet med tillhérande traditionella
dunderfest!

Jocke M22-86

—Snabbt. Sléng in den i bilen innan nén ser den.
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M22 KLUBBEN AR UNIK!!

Sa var det da dags att limma in bilderna fran sommarens
upplevelser i album si man aldrig glommer kinslan att segla
M22:a.

Vi hoppas att den hir tidningen ocksd kan bidra med lite minnen.
tankar och lirdom som gor livet ldttare och roligare att leva.

Ett par saker att tianka pa under vintern.

Det slar mig ganska ofta att den hidr klubben dr unik. Sillan har
jag upplevt ett sa konkret exempel pa det som i somras. Under
olyckliga omstiandigheter fick jag under SM pahélsningar av
masttoppen i sittbrunn. Det ar ingen kul upplevelse och man ir
inte sarskilt upphetsad nir man seglar in for focken till bryggan
efter att ha brytit tdvlingen, och tinker att "dad var den hir
sommaren kord". Men vil pa bryggan mots man av obotlig
optimism. 10 glada M22-seglare under ledning av klubbens
sekreterare ryckte helt sonika upp masten ur baten. la den pa
bryggan. trollade fram lim och tvingar och satte ihop elidndet igen.
Bittre an den nansin varit tidigare. Jag hann knappt komma
tillbaka fran protestforhandlingarna forran allt var klart. Tva
dagar senare hade hela hirligheten hirdat och jag var ute pa
fjarden for fulla stdll! Jag kommer aldrig att kunna tacka er nog
for vad ni gjorde. Det drliga sitt som folk i den hdr klubben stiller
upp for varandra hittar man inte nagon annanstans... Unikt var
ordet. sa Bull.

Nista. Har och dar pa varven ligger det M22:or och forfaller.
Batarna borjar bli till aren och en del dgare tar sig kanske vatten
over huvudet eller trottnar helt enkelt pa att meka med baten.
Har du en M22:a som du inte orkar med. eller ser ett exemplar
som inte mar bra sa vill vi i klubben veta om det. Vi har koll pa
spekulanter och kan hjdlpa till pa alla sdtt och vis.

M22 klubben ér till for att M22 dgare ska fa ut mer av sin segling
och for att bevara batarna i det skick som dom fortjanar.

Allan Forberg M22-20

PS. Du far gama sknva 1 tidmngen. Du har hela vintern pa dig ull varmumret kommer
ut. Det kan vara allt frain egna upplevelser. ull ups. fragor och funderingar.
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MIN FORSTA M22 ESKADER.

Eskadern gick av stapeln efter SM. Dom flesta av eskaderns batar
hade sillskap frin Uppsala till Stockholm dir det hela borjade. For
mig blev det tva langa, hirliga och ldrorika seglarveckor.

Efter inhandling av mat och besdk pa Fjaderholmarna begav vi oss
ut i Stockholms skirgird som skulle upptickas ordentligt.

P4 Bjorkskir lade vi till i en liten vik dir man kunde kasta upp
ankaret p4 kobben akter om baten och det gick precis att klamma
in nio M22:or. Under kvillen roade vi oss med att tilja barkbatar
och slass mot myggen.

Fran LAngviksskir seglade vi ut i morgondimman for att na
Tarnskdar. Man sig knappt 50 meter. Dukade upp till frukost just
nir dimman lattade och solen tittade fram. P4 Tarnskdr finns en
jattestor sandlagun med ett smalt inlopp dar det som djupast ar
ca. 1. 5 meter. Under dagen lade vi ut fendrar som bojar och
korde triangelbana med Uffes modellbat. Nar det blev min tur
rikade jag segla pi tva sdta tjejer - forargligt! Nar vi trotnat pa
solande seglade vi tillbaka till Langviksskar dar vi festade i
batarna pa kvillen.

Sandhamn. Kom inseglande vid fyrasnaret och lade oss pa
Lokholmen. Hade gemensam overfart i 9l:an for att handla och
sedan gi pa Seglarrestaurangen eller om det nu var Wirdshuset?
Kvillen slutade med disco. Usch vad tomt det var i planboken
dagen efter... Gemensam overfart i 136:an for att handla lite till
och besoka bankbiten. Sedan hoppade gasten Ase pa. Seglade
tillbaka till Langviksskiar dar vi roade oss med freesbee och fiske.
Jocke fick upp en riktig gammelgidda som vi grillade.

Gemensam avsegling mot Nassa. Kastade freesbee och hade
vattenkrig medan vi seglade. Pa kvillen gick vi runt on. Man fick
gi hogst tvd meter fran vattnet. Henrik och Johans Anna trillade i.
Dan dirpa var det lottdragning om vem som skulle fa nojet att
segla in till Mdja och himta eldvatten. Det blev Johan och Anna i
52:an som vann (eller forlorade??). Fordrojde dagen med
kappsegling med Uffes modellbat, sol och bad samt att tvdtta
klider. Senare sag vi ett vikingaskepp i viken pa andra sidan On.
Henrik tog titen efter morkrets inbrott och vi smog for att




overfalla vikingarna. Tyvérr si stod en sidckpipespelande spanare
uppe pa en klipptopp.

Dan darp4 seglade vi till Ndamdo for att handla. Medan Per och
Birgitta forsdkte fa upp ankaret si rammade jag en fortojd
trikoster vid bryggan. Nir vi vil hade kommit in till bryggan s&
dundrade en stor Waxholmsbat forbi och drog upp jattelika véagor
sA att Pers masttopp krokade fast i Johans akterstag...

Ett annat mal var att nd Huvudskdr. Henrik kinde till ett
naturreservat pAd vagen dar det skulle finnas sdlar si med
kameran i hogsta hugg och Anneli som rorsman si tog jag ett ging
bilder bort mot den lilla kobben dir silarna var. Men inte visste
jag att salar kunde lyfta och flyga upp i luften! Det visade sig vara
masar... Vi samlades i en liten vik for att vanta pd Bengt och Maja
som var i Sandhamn och letade mastkran for att ritta till

storfallet som dom tappat. Men dom ddk inte upp och vi bestimde
oss for att fortsatta, men det ville inte Per och Birgitta, for dom
stannade pd ett grund.

Ni skulle sett minerna pa alla plastbatsagare nidr alla M22:orna
dundrade in i sundet vid Huvudskiar. At en utsdkt middag hos
Henrik och Eva. Kvillen avrundades som vanligt med freesbeegolf.

Det har var bara en brikdel av vad som hdnde under min forsta
eskadersegling, men man kan ju inte avsldja allt.

Dom bétar som var med pi eskadern var: 44, 52, 63, 86, 91, 96,
103, 125, 128, 133 4ssd jag i 136. Hoppas att niista &rs eskader
blir lika rolig och larorik!!

Med seglarhalsningar fran Linus i M22-136.

SEGELMAKERI -TRAFF!
Lérdagen 9 november kl.11.00 traffas vi M22-seglare pa Sobstad
segelmakeri for att prata segling, segel och lite annat

Adressen ar Roslagsv 101 (Albano/gamla Veterinarhégskolan)

Tel. 08 - 16 62 76
Valkomna!

21



SEGELBATENS DAG.

S& var det da antligen dags for sdasongens hojdpunkt, seglingarna segling,
uppstindelernas uppstindelse: Riddarfjardsregattan alias Segelbitens dag.
Visst ar det val kant runt om i varlden att denna propagandativling ar alla
seglare av rangs hdjdpunkt. Americas Cup, Fastnet Race, Whitbread samt SM
i Malarbatar far ursdkta for det hdr ar seglingen med stort S.

Vad kan vara battre hdr i livet an att under folkmassors jubel kryssa runt i
gassande solsken i virldens vackraste huvudstad? Dock var det i &r bara 14
Milar 22:or som fattat galoppen, beklimmande i forhallande till att det var
25 batar forra &ret. Hur kunde ni ha nagonting battre fOr er an att visa upp
era avundsvidrda skonheter infor tusentals seglarfans??

Som sagt var sprejade solen ner sina strilar pd Riddarfjarden denna
oforgldmliga helg. Lordagmorgon var forsta start och i 60-ars jubilerande
M22-20 Vinnar-Vandy var humodret pd topp, solglaségonen p& nidsan och
seglardojjorna sdkert forankrade pad den blixtrande fernissalysande durken.
Taktiken detta forsta race var enkel och lika solklar som himmelen. Vi skulle
1. Segla forst till vind och 2. Segla i fri vind ety denna morgon gick det inte
ménga krusningar pA Milarens skimrande yta. Dock a&r M22:an utrustad med
en inte illa foraktad pake till mast som nar vind Overalltifrdn, vill jag pasta.

Starten gick med ett knallande skott som ekade Gver Riddarholmen. Och vi
drog in tampar och tag for att fi basta mdjliga segelvinkel nar det bar av
mot Ralambshov och forsta boj att runda. Det var ocksd dir som tévlingen
skulle komma att avgdras. Vinnar-Vandy var pid hugget denna dag (trots
grymtningar frdn en av gastarna som framforde nigot om genuaduk som
kaffefilter...) och inte bar det sig béttre an att det vilpolerade skrovet snart
lag i tdtklunga tillsammans med nr 4, 80 och dark-horse 43. Si pldtsligt dog
vinden totalt for somliga som sallat sig till varandra som en stor klump ldngs
Norr Mailarstrand och det ville sig inte béttre &n att 43:an rundade forst,
direfter Vinnar-Vandy och Nr 4 och darefter ingen, ty vem kan segla i 0,005
sekundmeter ndr man ligger med 40 batar runt omkring? Viadergudarna var
dock pa si lynnigt humdr att M22-49 lyckades ta en rundbana forbi varenda
bat och var plétsligt uppe pa tredje plats medan M22-4 stannade for att fika
vid rundningsbojen.

Tre batar ryckte frdn det Ovriga faltet som inte kom en meter fram utan
snarare backade nistan 100 meter mot Ralambshovsparken. Nu blev det en
kamp mellan framfdrallt 43:an som ledde fore undertecknades 20. Och inte
minst en kamp mot klockan. For banan hade kortats till endast ett varv och
alla visare satte personbidista i jakt pA 2 och en halv timmes maxtid. Vi
seglade for kung och fosterland och snirklade oss fram mellan krusningarna
for att hela tiden halla styrfart. Langs Soder Malarstrand blaste det riktigt
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duktigt (2 m/s) och det forsade om stiaven, tyckte vi. M22-43 lyckades med
nod och ndppe komma forst dver mallinjen, som om den bara hade legat 15
meter langre bort hade fatt se en annan forstabit, namligen Vinnar-Vandy
(som ndsta a&r kommer att utrustas med peke...). Med nigra minuters
marginal lyckades ocksd Hasse i 49:an komma in for maxtidens utgang och
jubel utbrot pa alla tre batarna. Sikert hordes manga forbannelser langs
Soder Mailarstrand vid denna tid, dar resten av M22 ginget foljde titstriden
via kikare. Maken till otippade tatbatar har nog aldrig setts i M22:ans
historia! Enligt alla gingse poidngregler och berdkningar var det nu i princip
chanslost for de batar som inte hunnit i mal pa utsatt tid, och tiden fram till
nasta start gick till forberelser, omtrimning och chokladkakor foér att om
mojligt hoja prestandan pa 60-aringen. Nu skulle match-racas mot M22-43,
dir den kostymklddda besittningen i pausen skrev autografer for brinnande
livet till alla seglarfans.

Till start i dagens andra race. Och kanske var det si& denna fantastiska
seglardag att nerverna var satt utanpd kostymerna i M22-43 under den
forsta kryssen mot Réalambshov, ty efter en forhillandevis dilig start
lyckades vi i M22-20 fa fart pa skutan. Bat efter bat passerades i den
tilltagande men rattvisa vinden och snart lag vi pa en hedrande 6:e plats och
bevakade M22-43 som inte riktigt fick till det. Vem som segrade i detta race
har jag ingen aning om eftersom jag lika mycket stirrade bakat for att halla
koll pa efterféljande batar, som framat for att folja titen. Vi slog 43:an med
minsta mojliga marginal och sondagens tredje tavling skulle bli direkt
avgorande.

Vidret blev inte simre under sondagen och med flaggan i topp saluterades
for start redan klockan nio pa morgonen. Tivlingsarenan kryllade anyo av
forvantansfulla batar som skulle vara med och gora upp om "de fasansfulla
priserna” eller hur det nu stod i programmet. Kostymerna i drkerivalbaten
Bris var denna morgon inte lika vilpressade men besdttningens anletsdrag
var desto mer sammanbitna. Nu gillde det att sla 43:an och inte komma
simre in sjua, for di kunde 80 vinna om dom kom forst i mél. Lagom vindar
fran Visterbrohallet och med Carolas "Fingad av en stormvind" pd hogsta
volym kryssade vi ivdag. Seglingen gick som en dans, 91:an fick skottet men
vi klarade 6:¢ platsen och 43:an Bris var ett par batar efter. Vinnar-Vandy
som inte sedan 40-talet varit pa prispallen stod som segrare fore 43 och 9l.
Innan vi fortéjde i Langholmskanalen bland dom andra 22:orna gjorde vi ett
snabbt byte till de péapassligt medhavda badbrallorna. Vi har ldrt oss av
91:ans orutin att hela tiden bli islingd med hela seglarstillet pa. Och trots att
vi med véra vilbyggda for att inte sdga nagot uppblasta kroppar inte utgdr
ett lika ldtt kasta-i-sjon-byte som en viss Janmark si lyckades M22-klubben
med gemensamma krafter att forpassa oss i det bla. Och dérmed avlivades
myten om att inte vem som helst kan vinna en M22-segling!

Allan i M22-20 Vandy
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