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Tidningen ges ut med 4 nr/ar

(2 dubbelnummer), var och host.

Material till tidningen skickas till; hook_anna@hotmail.com.
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Gavlegatan 17, 113 30 Stockholm

Ansvarig utgivare och ordforande i M-batsforbundet ar Per Hansson

1fn 08-647 17 05.

I redaktionen ingar, Anna Hook tillfallig redaktor tfn 08-335 293 e-post
hook_anna@hotmail.com, Anna Pernestal tidningsansvarig M22-klubben
tfn 018-50 72 72 e-post anna_pernestal@hotmail.com, Pia Frimodig
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Det ér gratis for privatpersoner att anonsera i M-baten
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M-batsforbundets ordforande

0j. en sa'n sommar det blev! Knappt en
regndroppe, mycket sol och varma klippor.
Det har varit en fin sommar for bade semester
och kappsegling. Nar jag skriver detta sa star
baten pa land och dr tackt. Jag hoppas att alla
Malarbatar ar tackta, valventilerade och att ni
redan nu har planerat vad som skall goras i
vinter pa baten. Det ar viktigt att vi skoter
vara batar bra, vi seglar ju omkring i en
kulturskatt!

Vi har upptackt att var bat, Malin, borjar
bli val trang bade i sittbrunnen och i ruffen
nu ndr barnen blir storre. Jag funderar ibland
pavad for bat som skulle kunna ersatta M-30
84 Malin, men har inte kommit pa nagon bat
som battre svarar mot de krav pa bat som
bade jag och familjen staller. M-batarna
forenar utmarkta seglingsegenskaper och bra
manoveregenskaper med den fantastiska
kanslan av att segla en klassisker, dar varje
bat har en egen historia, samt en social
gemenskap som forenar klasserna pa ett unikt
satt.

M-30 Klassen beslot pa sitt arsméte att
undersoka mojligheten att nyproducera M-30:
or i plast, jag ar overtygad att det gar att
vacka ett intresse for produktion av
Mélarbétar, det ligger ratt i tiden. I Segling
nr:7 2001 Finns en artikel om ett eventuellt
bygge av en svensk ]-bat som ritades av Tore
Holm och August Plym med tanke om att
utmana om Amerikas cup 1937, en artikel om
trabatsfestivalen i Risor och ett reportage fran

firandet av Amerikas cup 150 ar, sa varfor
skulle det inte ga att nyproducera Malarbatar?
Aven om priset i vira M-batsiigon saker skulle
bli hogt sa skulle det antagligen bli rena
fyndpriset jamfort med andra overnattnings-
bara bétar pa marknaden.

Glom inte att kontrollera om era batar ar
inmatta eller om det &r dags for métning sa
att ni kan var med och segla M-batsmaster-
skapet 2002 som kommer att arrangeras av
Nykopings SS och utga fran deras klubb-
holme Broken. Seglingar pa Orspaken brukar
kunna bjuda pa bra vind!

Jag hoppas att sa manga som mojligt
kommer pa arsmotet 24/11.

Segla vackert!
Per Hansson

M-batsférbundets
styrelse 2001

Ordforande
Per Hansson M30/84 tfn 08-6471705
Vice ordf
Stig Kranberg M25/11 tfn 08-55171924
Sekreterare
Kristina Lundevall M22/88 tfn 0708-144823
Kassor
Erik Persson M22/133 tfn 013-357700
Tidningsledamot 77
Ledamoter
Peter Lundqvist M30/66 tfn 08-6126242
LBj(’irn Johansson M22/26 tfn 016-91333
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?A‘““\ Arsméteskallegen fick ni i forra numret av tidningen

Arsmotet

kommer att hallas i

Huvudsta Kanot- och Kappseglingsklubbs lokaler

24/11 kl 12.30

HKK har sinna lokaler pa Huvudstastrand vid Huvudsta Slott.
Svang ner mot Huvudsta Slott vid NorskHydro mack i Huvudsta Solna.
Kor forbi Slottet och Stallbyggnader, svang vanster forbi Huvudsta

badet, svang hoger vid sjon och folj vagen (Huvudstastrand) ca:100m.
Valkommen!

Mérsta 29 augusti 2001
Motion i tva delar till M-batsforbundet

M-bétarna ar klassiska och erkant bra
segelbatar. Jag anser att tekniska kommittén
och framfor allt batagarna far for kort tid pa
sig att satta sig in i vad ett forslag till
regeldndring innebar. En publicering i M-
baten enligt foljande forslag skulle ge alla
medlemmar i M-bétsforbundet en tillrackligt
lang tid att satta sig in i, och verkligen tycka
till om forslagen. ( allt for fa medlemmar har
under de senaste aren medverkat i rostningen
om de mycket viktiga besluten om klass-
bestammelser.)

Motion del 1

Motion avseende regelandring skall publiceras i
hostnummuret, for att ge Tekniska kommittén en
mijlighet, att yttra sig i varnummret kommande
sasong.

Eventuellt justerar TK lydelsen for riktig tolkning i
samrad med motionar fore publiceringen i varnumret.
Tekniska Kommittén kan da samtidigt i tidningen
rekommendera, eller fororda att avsla forslaget.

(Alla M-batsagare har da mojlighet att via var-
tidningen och under sommarens diskussioner sétta sig
in i vad motionen betyder i realiteten. Det leder
troligen till strre deltagande vid de viktiga beslut som
tas pa M-batsmatet. Det ar ju medlemmarna som

bestammer.)

Motion del 2

Begransa beslutsmojligheten av nya forslag till
regelandringar. Beslut om regelandringar skall endast
kunna tagas pa M- bétsforbundets drsmote vart tredje
ar.

Med forbehallet att en extremt svar fréga far framflyt-
tas till det ar da métet &r anser att de ar forvissade om
attett bra beslut uppnas.

Mottion skall kunna antagas var for sig eller
tillsammans.

Kjell Gustafson
medlem i M-batsforbundet




Batutstallningen!

SM:et medforde ett ordentligt uppsving for M-batsklasserna:
Hemma hos oss har vi bara i ar fétt tva nya trettior och fyra tjugotvaor
vilket innebar att vi totalt har sex aktiva tjugotvaor och lika manga trettior.
Till detta kornmer flera mer eller mindre passiva batar.

Ftt satt att ta vara pa och sprida intresset dr att fortséitta stélla ut batar pa

Allt for Sjon

Det ar forbluffande enkelt: Méssan
transporterar baten till och fran utstallningen
gratis inklusive lastning, lossning och
inplacering. Det enda man som utstallare
behdver gora dr att bemanna montrarna och
se till att informationsmaterial finns.

Som samordnare forra aret nar Anders
Berglinds vackra trettia utgjorde blickfanget
kunde jag konstatera att det svaraste var att
fordela folk som stod i montern. Man
klumpade ihop sig ibland och var for fa vid
andra tillfallen. Det géller alltsa att halla sig
till den uppgjorda planen.

Om jag inte raknar alldeles fel sa borde
nasta objekt vara en tjugofemma. For att
underlétta och effektivisera utstallnings-
verksamheten s borde vi bilda en permanent
organisation. Linus har lanserat en bra
modell:

-En arbetsgrupp bildas bestaende av tva
personer fran varje klass. Uppgiften skall vara
att administrera utstallningsmaterialet och ta
fram lampliga batar.

Dessutom skall man se till att informa-
tionsmaterial framstélls. En specialuppgift till
nasta massa kan vara att gora reklam for
nybyggnation av trettior om vi hinner fa
fram intressanta offerter. (Mer om det pa
arsmotet nar K-G och jag har fatt ut tum-
men!)

-En i arbetsgruppen skall fungera som
kontaktperson mellan méassan och den
aktuelle batagaren. Flera kontaktpersoner
innebar oklarheter och motstridiga besked
kunde vi konstatera forra aret.

Jag tycker att styrelsen skall ta upp
ovanstaende resonemang till behandling pa
arsmotet. Jag kan garantera att alla som
staller upp med massarbete kommer att tycka
att det ar kul. Jag har sallan eller aldrig pratat
sa oavbrutet som under mdssdagarna nar alla
mojliga gamla uvar kom och beréttade om
sina erfarenheter av M-batarna. Kul och
inspirerande!

Sm




Mattips fran kolsvinet

I rustningstider
Dom flesta batarna har nog kommit ur Kolla nu datumet pa dina burkar (om det
vattnet nu och det ihardiga arbetet infor finns nagot) och varm burkens innehall
sommaren 2002 har kanske borjat. Vissa enligt instruktionen pa omslaget (om det

saker paminner 0ss om
sommaren som gatt. Sjogras

finns kvar). Ravioli gar att
ata kall, har jag hort, fran

pa botten, nyframkallade . tidigare M22agare.
foton, reservmaten i kolsvinet
som alldrig gick at ... Den Doften av maten

dlskade burken med Bullens
pilsnerkorv far se dagsljus
igen efter ater en sommar val
nerpackad. [ sommras fick
dock jag antligen forménen
att smaka pa denna
seglingsdilikatess. Burken
hade kopts in som tillbehor
till M22/136 men fick folja
med flyttlasset till M30/118. Fir du gra mattips Inox

Jag forundras over livslangden ... Burken pa bilden har inget med texten at goa. sominacen 2002]
Den kommer fran A22/Lissgun. Foto A Hook

kommer att paminna dig
om sommarkvéllar under
supstugans tak, mygg som
surrar, barn i gummijolle,
nya och gamla vénner. P&
varvet hors sdkert suckar av
avund fran andra som sitter
: och ater sina medhavda

§ mackor. Anna Hook

M-baten tar garna emot
-6- bidrag till ndsta nummer.




PA GRUND AV ...

.. felnavigering, ouppmérksamhet, ren
klantighet ... eller helt enkelt Seth ... jo, vi
holl ju till hoger som han sa.”Hall till hoger
nar ni ska in till Munkholmen”, skrek han
tydligt. Vi horde det bada tva. Och gjorde
exakt vad han sa. For att vara extra tydliga sa
holl vi alldeles forfarligt mycket &t hoger,pa
tok for tidigt...sa gick det som det gick...igen.

- Pagrund
Barnet holl for 6ronen och gomde sig i
ruffen. Vi lutade, som vanligt ... &t ena hallet
.. atandra hallet. "Han ska fal" ténkte jag,
medan jag varvade motorn brannhet ...
pinsamt medveten om att vi var blickfanget i
hela viken. Na, vi kom loss till slut, och vid
narmare eftertanke sa var det sa klart varat
eget fel.

Man ska ju naturligtvis skriva ner sin
berattelse inom rimlig tid ... annars bleknar
ju mycket detaljer, men vad jag minns
forrutom att vi foljde var vana att ga pa
grund, sa var det en rolig och larorik tipspro-
menad som Kjell ordnat, och sa var det en
otroligt blandad mycket god smakupplevelse
till kvéllen. Min mage brukar inte tala det
mesta ... konstigt nog overlevde jag ...

Vi, Ingrid och jag hittade kantareller som
vi stekte med 1ok, och sa at vi rokt fisk och
sallad och vin och grillade maschmallows,
som var ungarnas favorit, och nér vi var
nastan matta kom Robban och Hulken med

kraftor, som vi mumsade i oss med grillade
bananer med choklad. Sen bjod Robban pa
nagot starkt och gott .... kunde det ha varit
konjak ... konstigt nog minns jag inte ... i alla
fall kom Seth med en stor bunke popcorn, da
gav jag definitvt upp planen att knuffa
honom utfor klippan.

Barnen hade nu efter langt och ihardigt
letande, antligen funnit sjorovarskatten ...
som ocksa gick att dta ... vilket jag med iver
bidrog till. Kjell spelade munspel, och jag
angrade att jag inte tagit med gitarren. Maste
skaffa storre bét forst. Morkret kom smygande
och mysigheten forstarktes av Robbans
ljusslinga som hissades upp i masten. En san
vill jag ocksa ha ...

Dagen efter var det distanstavling till Saltis
klubbholme, som @r en annan solig historia...

Det &r harligt att tédnka tillbaka pa
sommarens segelupplevelser och ldngta till
ndsta sommar ..

Ses igen! Yvonne M15/7

WWW. lraba[sakuten nu

: En webbplats for dig med frégor om trabatar.
- Harkan du fa tips om det mesta vad det galler
din bét och hur du skotet om den. Aven




Utklipp ur Loggboken
Sommaren 01

/ag och Lovisa drog i fin halv-
vind/strack in till Stafsnas fran
Laahotmen NO Namao. Soten var
ensam i det bla och det blaste 6-7
meter. | Stafsnas vantade £ va, Erik
och Daniel. De hoppade forvantans-
fulla pa i ca tre knops fart fran
bryggnocken.

Fartig kryss i halet norr ut mot
Yxhammars-kobben, Daniel hade aldrig
seglat forut och skrek av upphétsning nar vi
seglade ifran allt! Sedan strackte vi ut langs
Krokso vidare ut till St Alskar NV om Sand-
hamn. Vi fick snirkla en bra stund innan vi
hittade dromlaget borta intill beachen men
med egna slata hallar i foren. Grund var det
runt om och vi hade rundat en branning och
gatt langs den andra, men nu lag vi bast. Tur
pa den mycket fina 6n. Den har en av valdigt
fa sandstrander i ytterskargarden. Fina hallar
med labyrinter, stora rullstensasar, fri
havshorisont och solen bara sken. Sol och bad
pa playan och forsta drinken. P med grillen
och upp med vinet, det blev helgrillad
flaskfileét med café de paris sas och ris.

Men dom var treviiga
Sedan var det kubb pa stranden i solned-
gangen grabbarna brottades och livet lekte.

Underhallning fick vi med da tva andra bétar
behagade forsoka att hitta sig in bredvid Nea.
De fastnade bada den ena rejalt och gav upp
nar den blivigt utstirrad av oss. Den andre
kom tillslut in och lade sig sa klart precis
bredvid. (men de var trevliga) Sedan sov vi
efter négra sovande groggar gott alla fem i
Nea, rekord ménga i 25:an for min del men
ingen klagade.

Vaknade till dimma och latt bris. Beslu-
tade oss for att ga in och visa upp Sandhamn
for vara gaster som aldrig varit dar. Gled in i
stilla Sandhamn blev burgare och rundtur
och glass innan vi gled tillbaks ner till
Stavsnas och dumpade nojd last.

En av manga helger med trevliga géster i
trevligaste mojliga bat. Hon seglar sa bra och
sa Vackert!

8-




Hojdpunkten

For ovrigt blev det en hel del segling i
sommar med hojdpunkten RM. Vi var med for
andra gangen och det gick an battre Stickan i
11:an var helt i en egen klass och vi stadig
tvaa. En placering upp sé nasta ar ar det dags
om trenden ska halla i sig... Stickan har dock
seglat baten sedan jag foddes s& vi har tid att
komma igen. En sak ar dock séker det ar
ruskigt kul att vara med. Sa mycket trevliga
manniskor och massa segling nar den ar som
bést. Vasteras veckan var en hojdare!Sa alla
ni som tvekar kom till Nykoping i sommar.
Det kommer att bli brutalt kul, och det ar ute
i saltsjon med riktiga vindar och friskt vatten.
Lat oss bli 10 25:0r som har kul och gor upp
om RM titeln. Jag kommer vara dér, det ar
redan bokat.

Seg/a vackert

Robert och Lovisa i M25 nr 3 Nea

Borja segla

En bok for barn som vill lara sig grunderna i
segling, bade med jolle och familjebaten. Pa
ett tydligt och enkelt sétt med text, teckningar
och foton beskrivs segelbatens delar, segel-
sétten, sjokortet, sakerhet ombord, sjo-
marken, vader, knopar mm. Det finns ocksa
en ordforklaring med de vanligaste orden som
anvands vid segling. Ett julklappstips!
forfattarna heter Annika nasrell och Maria
Strém Johnsén och forlaget ar Bonnier

Carlsen.
Siri Persson

Boktips!

En ny bok om skargardens oar, gast- och
naturhamnar har kommit ut;

Arholma-Landsort

Nagra egentliga "nya” hamnforslag hittar du
troligtvis inte i den, men nog sa intressant ar
det att lisa om de gamla stallerna. I den har
boken far du bl a del av den rika
skargardshistorian. Du har sakert besokt
Nassa, Rodloga och andra kanda mal ett
flertal tillfallen, men vad vet du igentligen
om "dina sommarstéllen”?

I boken finns 160 st flygfotograferade och
faltmatta naturhamnar pressenterade, samt
gasthamnar och klubbholmar.

Négot helhetsbetyg pa boken ger jag inte da
jag inte ar sa insatt i bl a sjokortens tecken.
Men som medakare tanker jag mig att det blir
intressant att fa lasa mer om de oar jag far
formanen att komma till.

Boken ér skriven av Lars Hassler och Lars

Granath. Den ges ut av Nautiska forlaget.
Anna Hook

Knoparochrep

Av Sune Berheman, Narur och Kultur/
Lisforlaget.

Hur valjer man rétt knop? I den hér boken
beskriver Sune (Sveriges mest framstaende
knopexpert) knopar och deras anvandnings-
omraden. till varje knop finns en steg for steg
beskrivning bade i text och bild. Kotsel av
olika sorters tagvirke tas ocksa upp.

9




Master

Vart uppdrag fran arsmatet var att i positiv
anda utreda och ge forslag pa lampliga
mastprofiler i aluminium till M-batarna. Ett
alternativ till trémasterna maste vara
kostnadseffektivt och finnas tillgéngligt pa
marknaden med rimlig leveranstid. Malet har
varit att hitta en mastprofil som vad det avser
prestanda och esetik ligger i linje med M-
batsregeln ursprungliga syfte. Det vill saga en
mast som skall vara robust, ge likvardiga
prestanda som en tramast och passa batarnas
klassiska karaktar.

Vi har forsokt att angripa fragan pa ett
objektivt sétt och bygga arbetet pa de fakta
som vi har fatt fram. For M-22 och M-30 har
vi undersokt ett antal masters egenskaper vad
det galler totalvikt for mast, tyngdpunkt och
masternas bojegenskaper i tvr och
langskeppsriktning (se tabell nedan).

De faktorer som paverkar prestanda ér
riggens paverkan pa batens troghetsmoment,
mastens styvhet, vindmotstand de vill saga
mastens anblasta yta samt mastens vikt.

Nér vi har tittat pa olika master kan vi
konstatera att i Mélar 30 klassen ar master
byggd av Torn /Matsbatbyggeri den absolut
vanligaste masttypen. Dessa skiljer sig
mycket lite at. I Malar 22 klassen skiljer
masterna sig betydligt mer at. Matten i
tabellen reprecenterar ar en god tramast i
Malar 30 klassen. Vi har valt att inte redovisa
nagra matresultat for Mélar 22 master da
dessa skiljer sig allt for mycket &t. For Malar

22 finns det profiler som utseendmassigt och i
vikt stimmer vél 6verens med trdmasterna.
Dock ér de profiler som vi tittat pa styvare an
befintliga master.

Vi sokt en profil med egenskaper néra
tramastens. En mast i aluminium ska ha
likvardig prestanda som en tramast for att det
skall vara mojligt att anvénda den pa
malarbatarna. Nar vi studerade olika alterna-
tiva profiler fran skilda tillverkare s fann vi
att folkbatsprofilen var den mast som
stammde val i utseende och matt med Malar
30 masten i tra. Folkbat &r den klass som
senast tillat mast av aluminium. De valde att
utveckla en egen profil. Det arbete som
folkbatsklassen pa ett gediget sétt genomforde
(se artikel i Segling nr 2 2001). Vi kan dra
nytta av de erfarenheter folkbatsseglarna har

gjort.

[ maj besokte vi Benns” for att titta pa och
mata upp egenskaper for ett antal profiler
som vi trodde skulle kunna vara anvandbara
for malarbatar. Per Skoglund fran Benns’,
som har varit med och utvecklat profilen till
folkbaten hjalpte oss och kom med vardefulla
synpunkter vad det géller detaljer och
produktion. Vi som var dar fran malarbétarna
var Per Hansson, Mats Falle, Peter Lundqyist,
Joackim Rodebéck och Olle Larsson. Vivaljer
att har redovisa egenskaper for folbatsprofilen
dé det ar den profil som vi funnit bést
overensstammer med den kravprofil som vi
beskrivit tidigare i artikeln.

-10-




Masternas bojegenskaper i mm. Bada
masterna ar matta liggande pa bockar
placerade vid ovre och nedre matmérkena.

A=Langskepps nedbojning med 25 kg vid forstag

B=Langskepps nedbajning med 25 kg vid forstag vid nedre spridare
C=Langskepps nedbojning obelastad

D=Tvarskepps nedbojning med 25 kg vid forstag

E=Tvarskepps nedbojning med 25 kg vid nedre spridare
F=Tvarskepps nedbajning obelastad

Tramast

I___]Alu mast

C

= 1] 65]108 91| 5
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F 6| 87| 55) 64|46 22
| 5| 26 32] 25 15] 88

Vikten for folkbatsprofilen &r 3.72 kg per
meter vilket ger en totalvikt for konad mast
pa ca: 46 kg. Vikten for en tramast ar 55 kg,
da tramasten ar konad hela vagen ér det svart
att exakt ange vikten per meter. Samtliga
vikter ar exklusive beslag. Aluminummasten
ar alltsa 9 kg lattare an tramasten.

Tyngdpunkten for folkbatsprofilen ligger 5250
mm over skarndack. Tyngdpunkten for
tramast ligger 4550 mm over skarndack.
Aluminummastens tyngdpunkt ligger alltsa
700 mm haogre an tramasten.
Troghetsmomentet for aluminiummasten ar
alltsa nagot sémre an tramastens. Vikan
alltsa konstatera att vikten ar lagre for

aluminiummasten (motsvarar 9 kg i batens
rorelsecentrum) men att den paverkar bétens
troghesmomentet negativt pa grund av sin
hogre tyngdpunkt. Alltsa handlar det om att
batens rdtande moment blir nagot battre for
en bat med aluminiummast men att den
kommer att fa nagot trogare rorelser. Dessa
skillnader dr s& marginella att de inte har
nagon markbar inverkan pa batens prestanda
eller styvhet. Vindmotstandet ar likvardigt for
de bada masttyperna da de har samma
annblasta yta.

Prisbilden for fokIbatsprofilen men i ratt
lang for Malar 30, konad, eloxerad och med
toppbeslag ar 10500-10800 kr inkl moms.
Rigg, beslag mm levereras fran Benns” enligt
onskemal. Mast och bomprofiler, beslag mm
ar lagervara hos Benns” och kan alltsa
levereras med kort varsel.

Enligt Peppe Lundqyist (segelmakare) och
Malar 30 seglare ar skillnaden sa liten pa
mastbojen att det gar att anvdnda befintliga
storsegel utan andring,

For mastkommittén
Mats Falle M30/119 och Per Hansson M30/84

Tyckdill!

IM-baten (varnumret 2002) kan du
vara med och tycka till om master till
Malarbatarna. Besok ocksa garna
M22.ornas hemsida (www.m?22.nu)
och ge dina synpunkter.
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Markesrundningar
— Hur galler regel 18?

Segelsporten dr mycket speciell pa
manga satt, det tror jag alla vi som utovar
den ar eniga om. Nagot som skiljer just
segling fran andra idrotter ar att det ar
upp till de tavlande att se till att regler
foljs, till skillnad fran t.ex. fotboll och
ishockey dér en domare med assistenter
domer direkt pa tavlingsomradet.  Hard-
draget kan man saga att i ishockey ar ett
regelbrott inget regelbrott sa lange domaren
inte ser det, medan vi i seglingen tar med oss
tvisten i land efter dagens seglingar och
lamnar in protest till domaren. Dérfor ar det
viktigare for seglare an for ishockeyspelare att
kunna regelverket och utnyttja det till sin
fordel.

Jag har kappseglat pa olika nivaer sedan
mitten av 80-talet och sedan jag pa allvar
borjade lara mig kappseglingsreglerna
kanner jag mig ganska kunnig pa omradet.
Jag vill absolut inte pasta att jag kan
kappseglingsreglerna (KSR) som ett rinnande
vatten, men ibland blir jag forvanad nar jag
ser hur svart ménga har for reglerna i vissa
situationer. Aven den mest sjalvklara situatio-
nen kan leda till de mest hapnadsvackande
resultat.

KSR -2 delar

KSR bestar av tva huvuddelar. Den forsta,
med delarna 1-7 — innehaller regler som
beror alla tavlande. Den andra huvuddelen
innehaller appendix med mer detaljerade

regler, bl a vid skarskilda former av kapp-
seglingar. Vi ska har inte g igenom hela
KSR, utan koncentrerar oss pa den del som
brukar ge storst huvudbry:
Mérkesrundningar!

Den regel som galler vid markesrundning ar
KSR 18. Reglerna gar under del 2, som avser
nar batar mots. Del 2 ar indelad i 4 avdel-
ningar:

Avd A beror ratt till vag, har finner vi bl.a. reglerna styrbord/babord
och la/lovart.

Avd B innehaller begransningar till avdelning A Har star vad som
galler om en bat andrar kurs och aven begreppet “tillborlig kurs”
berors.

Avd C galler just markesrundning och att passera hinder

Avd D avser andra regler. grund

ing, lamna assi

straffsvangar etc

15 i
Om vi vander situationen till en ldns-
rundning, batarna seglar for babord och ska
runda om babord. Innerbaten har plats, men
eftersom ytterbaten ar labét och har ratt till

vag behover den enbart lamna plats for
innerbaten att gora en sjomansmassig
rundning.

Vad hander da i samma situation med
skillnaden att batarna seglar for olika halsar,
innerbaten for styrbord och ytterbéten for
babord. Det ar samma som i det forsta
exemplet, innerbaten har ratt till vag och
dessutom plats. Har finns dock en begréns-
ning; En bat med ratt till vag, som overlappar
pa insidan och maste gippa vid mérket far
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inte segla langre fran mérket &n vad som ar
nddvandigt for att segla tillborlig kurs (KSR
18.4).

Fran grundregeln finns ett antal undantag:
Om Gverlappen bryts

inom tvalangds-
zonen gller regeln
oforandrad. Dvs
ytterbéten har

inte ratt till plats
om den skulle
bli klar akter
omoch
innerbaten
har
fortfarande
ratt till plats aven om den skulle bli klar akter
om (KSR 18.2b).

Om en bét klar akter om etablerar overlapp
inom tvalandszonen ska den ldmna plats om
den blir ytterbat, medan den inte har ratt till
plats om den blir innerbat (KSR 18.2 c). Om
det foreligger rimligt tvivel huruvida det ar
overlapp eller inte skall det forutsattas att
batarnas inbordes positioner inte forandrats,
d.vs. en etablerad overlapp @r inte bruten och
vice versa.

En vanlig situation vid kryssrundning ar
att batar kommer for babords hals och
forsoker sla sig runt mérket inom tvaldngds-
zonen, vi har sdkert alla sett det vid otaliga
tillfallen. En sadan bat har reglerna emot sig;
dels far den inte tvinga en annan bét att segla
hogre an dikt bidevind, dels har den inte rétt

till plats (KSR 18.3). Om det inte finns
utrymme att sla runt market p g a styrbords-
batar, far babordsbaten helt enkelt falla av
och ga bakom bétar i vantan pa att en
lamplig lucka dyker upp.

Taktiskt redskap
Att kunna reglerna ar forstas viktigt, inte
enbart for att kunna avgora ratt eller fel nar
nagot intréaffat. Pa satt och vis kan du
jamfora kappsegling med bilkorning, den
som planerar sin korning undviker
knepiga situationer som tvara
inbromsningar och sena filbyten.
Kappseglingsreglerna ér ocksa ett
taktiskt redskap som inte skall
underskattas. Den som kan
reglerna vet hur man kan
utnyttja dem till sin fordel
gentemot sina konkurrenter.

firivn W.";K(l

Mitt tips till dig som vill veta mer: brja
med att kopa Kappseglingsreglerna. Det kan
du gora via internet hos Svenska Seglar-
forbundet: www.ssf.se. Ta sedan och anmél
dig till en regelkurs i vinter. Kurser anordnas
av distriktsforbunden. Glom inte att regel-
boken uppdateras vart fjarde ar, efter som-
mar-0S. Den nuvarande boken galler alltsa t
omar 2004. Forandringarna ar séllan
radikala, men det ar anda en bra investering
for att vara saker pa att du ar uppdaterad.

Ha nu en riktigt trevlig vinter, s& hoppas jag att vi ses
pa kappseglingsbanorna i var igen!
Wim Hall (gast M30/118)
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Nagra reflexioner
om
SM pa insjoar
Jag tillhor arets arrangdrsklubb och jag ar
glad att kunna konstatera att alla jag har

pratat med var positiva och nojda med
arrangemangen.

Men @nda. ... det finns problem med att segla
pa insjoarna. Samtidigt sa maste vi lagga SM
i Mélaren da och da eftersom en av
tyngdpunkterna i klasserna finns i Vasteras
och Eskilstuna. Arets SM innebar att manga
av vara soner, bland annat min, skaffade sig
M 22:0r i mer eller mindre bra skick for att
rusta upp och kappsegla och att intresset for
M-bétar i allmanhet okade bland gemene
man i stan.

Problemet &r givetvis att vindarna &r nyck-
fulla och ibland franvarande. Detta staller
mycket hoga krav pé seglingsledningen. Som
lokalpatriot vill jag nog pasta att var seglings-
ledning kom ifran sitt uppdrag med heder.
Vissa beslut var bra och vissa mera tvek-
samma.

Jag tycker att forbundet borde diskutera aktivt
med insjoarrangorerna i framtiden om vissa
riktlinjer i arrangemangen:

*Ett bra beslut som togs i Vasteras var att lata
batarna ligga kvar i land nar det var bleke
och foreskriva start 60 minuter efter att apan
hade gatt upp i land. Detta mdjliggor bad pa

dan och segling pé kvallen nér ofta
kvallsbrisen eller sjobrisen kommer in.
Kvéllsarrangemang far givetvis inte omaojlig-
goras av middagar och dylikt.

*Beslut om avbrytande maste vara konse-
kventa. Maxtiden skall galla eller avbrott om
vinden vrider s& mycket sa man inte kan
andra banan eller om uppenbart oréttvisa
omkastningar sker.

*Korta gérna banan om forhallandena ar
tveksamma.

*Situationen att en eller tva batar hinner i
mél och alla andra far maxpoang maste
undvikas. (Surt sa réaven, forstas). Om man
misstanker att denna situation utvecklas bor
man tilldmpa resultatrdkning vid sista
kryssmarket. Detta ar genomforbart om man
har tillrackligt med batar och folk.

*En viktig princip bor vara att man hellre
avgor SM med ett farre antal justa seglingar
an med ett storre antal chanskor. Man bor
allts inte vara radd for att skjuta upp starter
eller avbryta flytkor.

*Alla riktlinjer bor gas igenom med delta-
garna vid skepparmote fore forsta start sa att
ingen dr omedveten om grundprinciperna.

Vindforhallandena rar ingen pa, men om
man tillampar dessa ganska enkla principer
sa tror jag att intresset for att komma in i
Malaren och andra insjoar kan bibehallas.
Detta ér livsviktigt for klassernas fortlevnad
eftersom det ar har vi har basen for intresset.

Sm
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Resultat SM/RM
Vasterds 2001

SM M22

Pl Bat Rorsman Klubb 123456 Tot.
1 20 JoakimRodebdack TRASS 3 (82111 8

2 133 Erik Persson SSG 4(11) 1552 17

3 67 StefanHultgren ~ MYSS 124@)76 20

4 99 OskarBergman  SSA 83(11)234 20

5 44 Andreas Birgersson SSSV 273993 24

6 26 BjornJohansson ~ SSSV (16) 110329 25

7 88 KristinaLundevall SSK (6) 65465 26

8 63 AnnaPernestahl  ESK 5014871211 43

(=]

40 MikaelForslund ~ SSG 1759154 (18) 50

10 36 Gunnar Lindstrand SLB 114(19) 111710 53

11 118 Johan Lindstrand ~ SSG 1497 (17) 168 54

12 72 Andreas Tedbrant  SSA (DSQ) 12660CS7 55

13 81 ErikRidman SSA 9151210 (OCS) 13 59

14 134 Mats Bystrom SSG 7(18) 14181015 64

15 18 Carl Welinder SSS 10(17) 15141314 66

16 117 Oskar Mossherg ~ MABK 130017161112 69 |

17 92 RobertEngblom  SSA (19)161813816 |

18 97 Anders Haggstrom  SSA 121316 (DNS) 1521 77

19 24 Joel Lindgren VIS 1810 (20) 121820 78

20 6 SvanteBergman GOSS  15(19)13191919 85

21 112 Johan Wiman ESK 2122 (BFD) 211417 95
22 43 Joakim Stark SSG 20212120 (DNS) DNS 106

RM M25

1:a M25/11 Stig Kranberg
2:aM25/3 Rabert Karlsson
- 3:a M25/53 Bengt Strom
| 4:a M25/67 Per Bergman
© 5:a M25/50 Bertil Holmer
6:a M25/62 Thomas Vollermann GSS
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SM M30

1: Henrik Janmark

2: Magnus Wegrell

3: Tord Bergman

4: Joakim Larsson

5: Linus Hook

6: S-H Lundevall

7: Anki Johansson

8: Par Linforss

9: UIf Myrin

10: Bo Stenstrom

11: Magnus Gustafsson
12: Johan Granath
13: Classe Gustafsson
14: Rolf Lindholm
15: Peter Lundqvist
16: Per Ekstrand

- 17: Stefan Gustafsson

18: UIf Engblom

19: Hans Rindegard
20: Per Hansson

21: Lars-Goran Birgersson
22: Mats Falle

23: KG Hellstrom

24: Lars Ohman

25: Bengt Lindholm
26: Pia Frimodig

27: Anneli Edstrom
28: Guje Schmidt

29: Kenneth Bolin

30: Tomas Gustafsson
31: Goran Lindahl
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SMresume

med hélsning fran “Vinnar Wandy"

:

Det hela borjade i april -95 dé jag femton
ar gammal ringde upp min seglar kompis
Jonas och sa att vi skulle kopa en M22.a. Jag
hade d& dagarna innan blivit aktivt bearbetad
av min far, som av Mats Falle fatt nys om att
M22-6 formodligen var till salu. Pappa som
tvingats salja sin M30:a nagra ér tidigare i
behov av mer boutrymme, torstade efter fart,
flékt och kappsegling. Jonas och jag hade
precis slutat segla optimist och istallet kopt
varsin Laser, men vi hade vilda drommar
infor framtiden, kanske skulle vi nagon gang
kopa en kalbat tillsammans. Det lustiga var
att nér jag nastan pa skamt slangde ur mig
pastaendet att vi skulle kipa en M22a svarade
Jonas, lugnt och sansat, " Tja! Varfor inte!”.

Dagarna efter foljdes av harda forhand-
lingar med Jonas foréldrar och inventering av
sparkapitalet. Da vara foraldrar sa att vi var
tvungna att sta for hela kalaset sjélva.
Formodligen i ett forsok att avskracka oss.
Men nagon vecka senare lag baten hemma
vid bryggan och spargrisen var sonderslagen.
Sé har efterat forstar jag inte hur vara
foraldrar, utom min pappa, kunde godkénna
det hela.

For oss var det en sjélvklarhet med
kappsegling. Vi trodde oss vara riktigt duktiga
eftersom vi hade seglat sa mycket optimist-
jolle. Sa att stéilla upp pa SM var givet. SM-95

blev inte riktigt vad jag tankt mig. Vi slutade

pa 26:e plats av 28 och jag insag att det nog
kravdes en del rutin for att lyckas i M22. Vi
overostes med uppmuntran att komma pa
nasta SM och fick hora massor med historier
om hur alla andra en gang borjat langst ner i
faltet. Men att vinna ett M22 SM kéndes
otroligt avlagset, snudd pa ouppnéeligt.

4-ars SM

SM 96 gick pa Broken utanfor Nykoping.
Till denna sasong hade vi kopt en ny genua
och diverse andra grejer och hunnit segla lite
mer och forvantningarna var kraftigt ned-
skruvade. Situationen kiandes ganska behag-
lig anda tills det att Kristina "Snurpan”
Lundevall dok upp med sin nyanskaffade
22:a. Jag tankte i mitt stilla sinne att hon
maste bli ett latt byte. Det visade sig dock att
hon hade koll pa laget och slog oss totalt med
tva placeringar. Vi slutade 17:e av 23. Det dr
aldrig kul att fa tjejdang!

SM-97 gick pa Fifong i nérheten av Trosa.
Till detta SM hade vi varvat Olle Larsson ett
riktigt kraftpaket i jamforelse med mig och
Jonas. Ytterligare forbattringar till &r var en
spacklad kol och lite battre rigg trim. Med en
stor portion flyt och bra segling lyckades vi
komma S:aav 17.

SM-98 pé Getfoten innanfor Waxholm
blev inte riktigt vad jag hade hoppats pa. Av
flera anledningar fick jag for mig att en
pallplats borde vara given. Efter en dalig
insats slutade Olle och jag 7:a tror jag,
placeringen bakom Snurpan. Surt!
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Forberedelserna infor SM-99 blev minst
sagt omfattande, da jag och Olle pa hosten
innan kopte M22-20 som renoverings objekt.
Vi la ner cirka 800 arbetstimmar och bytte
ruff, déck, dacksbalkar, akterspegel, sambord,
roder, rigg, segel och alla beslag. Da vi
provseglat baten ca 2 timmar innan SM var
forvintningarna inte sa hoga. Men tack vare
hygglig bétfart och fint flyt lyckades vi
komma tvaa.

SM-00i Norrkoping var ingen hojdare. P4
grund av kolbultsbyte med mera blev
sjosattningen, Olle och jag, valdigt sen och vi
hann inte segla en meter tillsammans, detta
samt att vi fick ett nytt storsegel levererat
dagen innan SM gjorde att vi stod “soppstill”
pa kryssen! Att Pér Lindforss gick och vann
rétt overlagset med samma segel strodde extra
salt i saret. Tjejdang igen!

Tips: Det kan ta lite tid att lara sig nya segel,
provsegla ordentligt!

SM Vasteras 2001

Jag hade under vintern ¢vertalats av mina
arbetskamrater (pa Gransegel) att gora nya
segel i en stummare duk. Efter lite matningar
och langa diskussioner kom vi fram till att
man nog behévde en ratt styv mast. Sagt och
gjort en kraftigt begagnad B22 mast anskaffa-
des.

Men varfor ska man vara ute i god tid nar
man kan vara sen? Det hela slutade med att
masten var klar tva veckor innan SM. Att
sedan gora seglen var inte det lattaste. Sista

veckan innan semestern sag i korthet ut sa
har. Stamplade in pa morgonen kI 8 jobbade
hela dan, stimplade ut k1 6. Da plockade jag
fram mina egna segel och sa jobbade jag till
soluppgangen ca halv fyra, fram med
madrassen, attacksov. Vaknade och stamplade
in kI 8 osv, fem dagar i stréck.. Nar jag sedan
provhissar seglen visar det sig att det inte
riktigt stimmer och jag far lagga ner 20
timmar till pa att gora om det jag redan gjort
en gang, otroligt tungt.

Det var uppgjort sa att vi skulle bo i Olles
sexa, men han var ute och semestrade hade
inte lust att stressa in till Vasteras. Losningen
blev att jag satte mig i M22an och borrade for
motor i ett strack till Vasteras, 10 timmar -
ganska trakigt, for att hinna géra de sista
forberedelserna, tvatta botten mm.

S pa sondag eftermiddag kom éntligen
Olle och vi kunde sticka ut och trimma fart
mot Oskar. Det var négra nervsa minuter
innan vi kunde konstatera att vi gick lika fort
som Oskar med de nya seglen, vi fick ocksa
en forsmak av vindforhallandena i Vasteras.
Tisdag var det distans, jag har ingen storre
lust att kommentera denna segling. Men jag
kan val saga att det borjade bra och vi ledde
anda tills hela faltet passerade utan att vi
kunde gora nagot och vi slutade typ sist.

Tune up seglingen  dagen efter blev
betydligt bttre. Det blaste en "jamn" latt
vastlig bris och solen sken. Det var lang
startlinje med betydlig lafordel (vénstra
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sidan), konstigt nog var det bara vi, 67an
(Stefan och Roger) och 26an (Bjorn & co)
som utnyttjade detta. Vi kom ivag bra med 26
snett ner i a och 67 snett upp i lovart, sakta
borjar det vrida emot och vi slar forst over till
babord och strécker d& upp mérket var pa vi
lattar lite pa skoten och gasar ifrén de andra
rejalt och leder sedan seglingen hela vagen in
i mal.

Segling # 1. Latt vastlig vind men
snurrigare an dagen innan, vi startar hyggligt
och ligger efter en stund tvaa anda tills 67 far
en riktig privatare pa andra kryssen och
seglar bokstavligen runt oss och gar upp i
ledningen, vi slutar trea efter 67an och 44an.

Segling # 2: Blev en riktig plaga.
Samma vind riktning som seglingen innan,
men jag kunde inte fa klam pa vindskiftena
och vi lag lange och harvade kring femtonde
plats, men lyckades efter en tursam malkryss
valda oss forbi Joel (24) och Johan (118) pa
mallinjen och komma in som atta. Stefan &
Roger gor en fin segling och kommer tvaa.
Jag tycker mig nu ana vilka som kommer ta
hem detta mésterskap. Efter detta dor vinden
ut och det blir ingen mer segling den har
dagen.

Segling # 3: Skulle komma att seglas
tva ganger. Forsta forsoket blaser tavlings-
ledningen av men da leder 67an med ett
banben och god vind medan vi andra ligger
still i en klunga. I andra forsoket missar vi

lite i starten och blir bortspeglade i starten av
Oskar och tvingas sla over till babord, men vi
gor en bra kryss i mitten pa banan rundar ner
som tvaa efter Snurpan som har en bra
ledning. Mot senare halvan av racet lattar det
ur och 220rna kommer ifatt hela trettiafaltet
och jag inser att det kommer bli en riktigt
bokig upprundning till den korta sista
malkryssen. Snurpan leder fortfarande men vi
gar ikapp och jag soker mig till vanster om
henne for att kanske fa plats.

Nere vid rundnigen blir det trangre an vantat.
Vi lyckas fa plats pa 88an, men blir tvungna
att lagga oss pa ko for att fa runda. Nar vi lagt
oss till ratta ser jag plotsligt hur Erik (133)
tranger sig forbi hela kon vid market, utan
ratt till plats. Jag skriker som en stucken gris,
sa det smakar blod i munnen och bestammer
mig omgaende for att lamna in en protest.
Nir vi sedan val kommer runt mérket vantar
en kryss av séllan skadat slag. Fyrtio batar
forsoker boka sig fram och i mal. Vi kommer
in som tvaa med blotta forskrackelsen efter att
ha gjort sékert tio undanmandvrar. Efter detta
dor vinden ut och vi blir bogserade in till
land. Inne i land rader det stor forvirring om
det ska bli nagon mer segling den har dan.
Jag ar dock upptagen med att ldmna in
protesten mot Erik och slipper stressen av att
sitta och vanta. Jag far sedan pa vagen ner till
baten hora ryktet att det blir en segling till
och skyndar mig. Nere vid baten syns inte
Olle till och jag svar tyst for mig sjalv. Nar
skottet sedan kommer som signalerar att det
blir segling, ser jag plotsligt Olle komma
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banande i full fart genom folkmassan och i
samma ogonblick som han kliver ombord
lossar han fortamparna. Det kénns skant att
lamna hamnen forst av alla.

Segling #4: Det blaser nu en ganska
jamn latt ostlig kvallsbris. Vi kommer ivag
bra i starten och vid forsta rundningen ligger
vi trea efter Bjorn och Oskar. Vi lyckas passera
99an och rundar upp precis bakom Bjorn. Vi
har sedan en tajt kryss, men precis innan
rundningen lyckas vi plocka ett litet vrid och
kan komma in for babord och sla precis
framfor med en halv meter tillgodo. I samma
ogonblick som vi rundar far vi en liten pust
och rycker hundra meter direkt. Resten av
seglingen blir helt odramatisk och vi kan
defilera i mal. Detta kanns otroligt skont att
fa en spik och liten trost for seglingen innan.
Att sedan 67an har gjort tva ganska daliga
kor, vilket leder till att vi far overta
ledarflaggen, gor inte saken samre. Senare pa
kvallen avslas min protest for att jag inte visat
protestflaggan tillrackligt snabbt och stam-
ningen blir ganska tryckt, dé alla tycker att
133 an betett sig ganska illa pa banan.

Dagen efter ar fjarden helt blank och
tankarna borjar skena ivdg. “Tank om det
inte blir nagon segling, da har vi ju vunnit”.
Vi far paddla oss ut till banan, fortfarande
ingen vind. "Hoppas att det inte blir nagon
segling”. Efter tva timmars vantan ser jag till
min forskréckelse att det borjar krusa sig pa
fjarden. "Nu géller det!”

Segling #5: Jag minns inte riktigt denna
segling, men ndr minnet klarnar ligger vi pa
halvvinden, med en lans och en kort kryss
kvar, i ledning. Precis efter rundningen dor
vinden platsligt ut och efter en stund ligger vi
helt still. Batarna bakom borjar sprida ut sig
over banan. Det blir en timmes riktig jobbig
vantan med forhoppningen om att ingen
skulle fa nagon privatare och hinna i mal.
Nér seglingen sedan skjuts av hors jubel och
applader foljt av plask nar alla kastar sig i
vattnet for att kyla av sig.

Segling #5 version 2:  Det blaser nu
latt fran soder. Det ser ut vara lafordel samt
att det fyller i lite fran vénster. Vi bestammer
ganska tidigt att vi ska starta i la. Nar starten
sedan gér ligger vi nést ldangst ner i ld cirka
50 meter fran laflaggan. Mats i 134an gor en
kanonstart for babord och gér langt framfor.
Plotsligt ser jag ett omrade med mer vind
komma emot oss, jag meddelar Olle och
sager att vi strax ska sla. Nar vi far vinden
vrider det emot ordentligt och det visar sig att
vi kan halvvinda mot kryss mérket och kdra
over nastan hela ligan. Bjorn gar riktigt fort
och rundar en halv batlangd fore oss. 26 an
haller sedan undan pa ldnsen, men med lite
flyt sa far vi ett litet vrid och passerar de mot
slutet av kryssen. Resten av seglingen blir
ganska lugn dven om nerverna kryper utanpa
kroppen da vi bada borjar inse vad som ar pa
gang. 30 meter fore mal vander sig Olle mot
mig med ett leende och sager -Du fattar vél
det har innebar?

-Nej! svarar jag forlaget. Men nar skottet sen
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kommer hojer han armarna och utbrister i ett
gladje vral. Jag undrar givetvis vad som star
pa och papekar att det &r en segling kvar.

- Jaha! Svarar han och ser lite nedslagen. Nér
vi sedan raknar efter konstaterar vi att det
bara ar 133an som kan sla oss och om de
skulle vinna sista seglingen far vi inte
komma samre @n sjua tror jag.

Segling #6: Vi gér ytterligare en bra
start och en konservativ kryss och rundar som
etta med 133an strax bakom som gippar
direkt for att komma om oss pa insidan. Vi
gippar efter och foljer med och paborjar en
lovningsduell &t vanster. Vi lyckas forsvara
oss, men Erik ger sig inte. Talamodet hos mig
borjar ta slut och ilskan fran gardagen vaknar
till liv. Jag haver ur mig en riktigt ful ramsa
och forklarar aven att vi tappar mot resten av
faltet. Till min forvaning drar sig 133an
tillbaka mot mitten och vi kan behalla
ledningen. Nar vi sedan rundar upp okar
vinden till cirka 5-6 meter. Detta kanns
otroligt skont att fa utlopp for adrenalinet i
form av lite fysisk anstrangning. I den nu lite
hardare vinden okar vi stadigt varat forsprang
och vi kan defilera runt det sista varvet. Nar vi
sedan far skottet ar det kart! Vi har blivit
svenska mastare 2001!

Darefter foljde segerdopp, prisutdelning,
regatta middag, bad, efterratt, groggande, bad
och lite dans. Dagen efter var den vérsta i
mannaminne, men det &r annan historia.

Val mott nasta ar pa vackra Broken vid
Nykoping.

Halsningar Jocke & Olle pa (numera) Vinnar Wandy

Slo
kdélbatsgast...

Sa har jag da varit med pa mitt
forsta M-béts SM. Det hela borjade
med att kapten Hock ringde och
beklagade sig dver att det fanns en

ledig plats ombord pa hans skuta.
Med ett antal SM i optimist och e-jolle bakom
mig var jag naturligtvis inte sen att tacka ja.
Det skulle ju inte vara nagot problem med
kostnader, batagaren betalar, och lite slo
kolbatssegling mar man nog bara bra av.
Efter ett par tréningsseglingar
konstaterade jag att det hur som helst ar det
en ratt sa trevlig bat att segla, bara man far
vinden for om tvérs. Den klassiska formen
med den langa vattenlinjen, som forlangs
ytterligare ett par meter nar det lutar, ger
béten en fin stabilitet utan att det slar och
dunsar i vagorna. Den tekniska nivén ar, de
klassiska linjerna till trots, ganska hog.
Bakom fernissa och puts hittar man
spectratampar, kullagrade block
och...PLAST!! Vanta nu har. .. En klassiker
var det ju. Tramast, trdbom,
traruff. . . plastbat!! Det héar med en plastbat
som pa hall ser ut som tra verkar ju faktiskt
berora de flesta. Varje gang man kommer i
hamn haglar kemmentarerna, och visar
Linus sedan upp inombordsmotorn trillar de
flesta baklanges. "Snart ar det val dags for
fjarrstyrt ankarspel ocksa” sa nagon ogil-
lande.
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En annan sak som jag lade miirke till
forst nar man kom fram till Ragsacken ar hur
tekniskt avancerade manga av dessa klassiker
faktiskt ar. Alla batar har ju ocksé sin egen
historia och de flesta batagarna har dessutom
forbattrat/andrat sina batar efter eget huvud.
Standiga diskussioner fors batagarna emellan
om huruvida man ska har mer utvaxling pa
storskotet eller om man hellre kper gymkort.
Ska man flytta vinschen framat eller skot-
banken bakat. Eller ska "gastfan” sta och
skota. Vill man verkligen ha en kickstang
eller bla bla bla. .. Det ar da man som gast
passar pa att sla av oronen, luta sig tillbaka
och ta en till kall 6l. Vissa saker lagger man
sig helt enkelt inte i.

Néja, snacket pa bryggan ar kanske
inte det man minns bast efter SM, utan
istallet de langa vindfattiga dagarna med
avbrutna race, ideliga vrid, sol och bad.
Trénga starter, tajta rundningar och diverse
egna tolkningar av regelboken var ocksa

saker som etsades fast i minnet.

Kvallsracet var en annan hojdare dar
teori och praktik forenades pa ett sadant satt
att man undrade vad som inte hade stamt i de
foregdende racen. Fast roligast, atminstone
for oss, var nog malgangen i stiltje. Det var
bra skont att slédnga sig i vattnet, bogsera
baten en bit bort och titta pa alla de som i 20
minuter till fick svettas pa banan. Nar man
sedan fick ledarflaggen infor sista seglingen
var det inte lika roligt langre. Nervositeten
tilltog i takt med att tankeverksamheten
avtog. Starten togs i tredje led och batfart,
vagval och annat krimskrams tappades bort.
En femteplacering blev det tillslut, och
darmed var i alla fall jag nojd.

Det sista i minnet ar den pampiga
tolkningen av Kalmarvisan, som fick det
mesta av det ovriga festandet att blekna i

jamforelse.
Bjorn Hall, gast M30/118
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